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FACTORES QUE INFLUYEN EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO OCASIONADOS
POR EL TRANSPORTE PUBLICO TERRESTRE EN VILLA EL SALVADOR, 2021

JORGE CHIPANA MIRANDA

UNIVERSIDAD AUTONOMA DEL PERU

RESUMEN

Este estudio cientifico juridico, estableci6 como objetivo general, el determinar los
posibles factores relacionados a los accidentes de transito terrestre en el distrito de Villa
El Salvador, problema que origina muertes y lesiones tanto fisicas como psicolégicas.
Las técnicas e instrumentos de investigacion fueron los métodos generales y métodos
especificos. Se utilizaron los siguientes métodos: inductivo, deductivo, analitico,
sintético, cualitativo, juridico, heuristico e instrumentos como la guia de observacion y
guia de entrevista. La conclusién del estudio fue que, en la mayoria de casos, el factor
humano es el mas relevante; este elemento, que corresponde al conductor vehicular, es
un factor basico y origina casi el 68% de accidentes por diversos motivos y
circunstancias. El otro factor basico es el vehiculo, es decir la unidad mavil; en tal sentido,
se han realizado estudios con las categorias y subcategorias sobre los tréficos viales,
método que se adoptd en paises como Espafia, Colombia y Chile y como este sistema
ha dado buenos resultados, se recomenddé a las autoridades peruanas seguir con este

modelo para evitar menos muertes y lesiones de manera especial a los transeuntes.

Palabras clave: Accidentes de transito, transporte publico, via peatonal



FACTORS THAT INFLUENCE TRAFFIC ACCIDENTS CAUSED BY PUBLIC LAND
TRANSPORTATION IN VILLA EL SALVADOR, 2021

JORGE CHIPANA MIRANDA

UNIVERSIDAD AUTONOMA DEL PERU

ABSTRACT

This legal scientific study had as general objective: To determine the possible factors
related to land traffic accidents in the district of Villa El Salvador. Problem that causes
deaths and physical and psychological injuries. The research techniques and instruments
were the general research methods and specific methods. The following methods were
used: inductive, deductive, analytical, synthetic, qualitative, legal, heuristic. Observation
guide instruments and interview guide. The corollary of the study is that in most cases the
human factor is the most relevant, this element that corresponds to the vehicle driver is a
basic factor, causing almost 68% of accidents for various reasons and circumstances.
The other basic factor is the vehicle, that is, the mobile unit. Haddon Jr. made a scheme
with the categories and subcategories, on road traffic, a method that was adopted in
countries such as Spain, Colombia and Chile, this system has given good results, so
recommend that the Peruvian authorities of our country continue with this model to avoid

fewer deaths and injuries to bystanders in particular.

Keywords: Traffic accidents, public transport, pedestrian path.
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INTRODUCCION

Uno de los problemas a nivel mundial son las unidades motorizadas, de todo
modelo y tamafio. Este medio de transporte surge como consecuencia de la creacion
especialmente de carros pequefios, que son los que generan la mayor cantidad de
muertos y lesionados por accidentes viales en la carretera. De los cinco continentes, el
africano es el que tiene el primer lugar de victimas mortales: cada dia fallecen 3.500
personas en accidentes viales y, de esta gran cantidad de occisos, cerca de 500 son
nifios, ademéas, se puede colegir que de los decesos, una cantidad importante
corresponde a a peatones y ciclistas.

Si se analiza la situacion, se puede observar que el continente mencionado ut
supra, solamente posee el 2% de unidades méviles. Existe una hipétesis muy fuerte que
afirma que esto es debido a que se importan, en la mayoria de veces, carros de segunda
mano y a ello se suma la falta de experiencia de los conductores. La otra realidad o
dicotomia se presenta en los paises de la Comunidad Europea, donde ocurren pocos
accidentes debido a que existen sistemas de control de las unidades méviles, partiendo
desde la velocidad, carros que se cambian cada tres a cuatro afios y las carreteras que
estan muy bien sefalizadas. Colocando como ejemplo a Suiza, existen las escuelas
especializadas para los futuros conductores, donde los mismos son evaluados de una
manera muy rigida; si se encuentra a un conductor en estado de ebriedad o con los
sintomas de haber superado el nivel de alcohol en la sangre, se le suspende el brevete
de conducir, paga una multa fuerte y puede terminar en la prision.

El objetivo de esta tesis cualitativa juridica, fue determinar en el Peru, Region Lima,
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distrito de Villa El Salvador, la cantidad de occisos en el afio 2021, ya que este distrito
es uno de los mas populosos en la regidn mencionada, lo cual lo distingue de otros
distritos de Lima y del Perl. Adicionalmente, fue denominada Ciudad de la Paz. El
problema general se presenta de la siguiente manera: ¢Cudles son los factores que
influyen en los accidentes de transito ocasionados por el transporte publico terrestre en
Villa El Salvador, 2021? La justificacién de este estudio fue de tres clases: Teorica,
metodoldgicay practica. El corolario fue establecido en que los elementos fundamentales
o béasicos en todo accidente vial son tres: Conductor, vehiculo y el ambiente donde se
desarrolla el trafico vial.

Capitulo I: Comprendio la descripcion de la realidad problematica, preguntas,
objetivos y justificacion de la investigacion.

Capitulo II: También llamada marco teérico, definicion conceptual o estado del
arte. Comprendié tres aspectos necesarios: Antecedentes, bases tedricas y definicién de
conceptos de este estudio.

Capitulo Ill: EI marco metodolégico, con la ayuda del marco tedrico, comprendio
los paradigmas del estudio, alcance, métodos, técnicas e instrumentos de la
investigacion.

Capitulo 1V: Etapa donde se realizaron los analisis e interpretacion de la
investigacion juridica cualitativa.
Capitulo V: Comprendio las discusiones, conclusiones y recomendaciones de este

estudio. Es la ultima etapa de este trabajo.



CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION
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1.1.Realidad problematica

El diccionario virtual de la Real Academia de la Lengua Espafiola (RAE, 2001),
brinda cinco opciones sobre la definicion del término problema, tomamos en cuenta solo
la quinta definicion: Problema es aquel planteamiento situacional de la que se desprende
una propuesta desconocida, la cual debe obtenerse a través de métodos cientificos.

Por lo tanto, todo problema de investigacidbn ya sea en las ciencias puras o
sociales, para que sea verificable, debe ser realizado por el método cientifico, para ser
considerado como un trabajo serio y responsable.

El problema de investigacion esta muy relacionado y compromete a todos los
paises del mundo tanto aquellos que poseen una economia estable, dura y rigida y los
paises que carecen de esta estabilidad financiera.

Se empezard este trabajo con el método deductivo-inductivo, es decir, desde la
fundamentacién macro hasta llegar al asunto materia de estudio del nivel micro o
especifico.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2019), perteneciente a la
Organizacion de las Naciones Unidas, es el organismo internacional que dicta las
politicas sobre la salud de los paises adscritos. Esta institucion mundial que se preocupa
por las causas de muertes y lesiones generadas por vehiculos motorizados, tiene en su
agenda un Plan Mundial para el Decenio de la Seguridad Vial, 2021-2030. Basicamente,
su objetivo especifico es disminuir la tasa de muertos y lesionados generados por los
accidentes viales o de transito en el hemisferio, asimismo da a conocer los siguientes

puntos que no se debe dejar de tener presente.
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La Organizacién Mundial de la Salud, cuya sede principal se ubica en Ginebra,

Suiza, argumenta lo siguiente en lo referente a los accidentes de transito:

Cada afio fallecen alrededor de 1.3 millones de personas.

La causa principal de deceso en las personas entre 5y 25 afios es debido al transito.

De esta cantidad de 1.3 millones de personas que fallecen son: peatones, ciclistas

y motociclistas.

e Existe una brecha muy separada en términos econdmicos; los paises que tienen
una economia no estable, rigida o dura, sufren las mayores consecuencias de
accidentes de transito. Asi, Europa es el lugar donde ocurren la menor cantidad de
muertos como consecuencia de los vehiculos. El 90 % de muertos, debido al trafico
motorizado, se reconocen en paises de poco y mediano ingreso econémico.

e Los accidentes de transito, en la mayoria de paises que sufren estas consecuencias
viales, originan una pérdida del 3% del PBI anual.

Africa: El continente africano es el mas peligroso para los transelntes y para los
ciclistas debido a que, diariamente, mueren cerca de 3500 personas, de las cuales 500
son nifios. Existe una gran contradiccién pues solo posee el 2% de carros en el mundo,
aungue una de las posibles causas recae en la importacién de vehiculos de segunda
mano, sin una garantia adecuada para su respectivo mantenimiento (FIA, 2019a).

Singapur: Este pequefio pais asiatico con mas de 5 millones de personas tiene
un alto de nivel de transporte. La herramienta principal es el transporte ferroviario y en

segundo lugar los buses (U-Gob, 2018).
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Se ha redactado y puesto en vigencia el denominado Plan Maestro de Transporte
Terrestre 2040. Dentro de los objetivos de este proyecto se encuentra la disminucién de
la cantidad de unidades mdviles, para luego ser sustituidos por buses especiales sin
conductor, recurriendo para este fin a la tecnologia actual. Este Plan Maestro de
Transporte afirma que las calles y avenidas deben ser ocupadas por los transeuntes,
deben ser lugares para caminar, montar la bicicleta, asi como usar los scooteres
eléctricos y, a su vez, se piensa construir nuevas areas para los transeuntes, para que
puedan disfrutar de la caminata. Actualmente Singapur no envidia a ninguno de los
grandes paises que tienen un medio adecuado y apropiado de transporte.

Es necesario resaltar, que los ferrocarriies de esta nacion asiatica son
caracterizados por su gran puntualidad y casi nunca llegan después del horario
programado. Es decir, han llegado a la excelencia en la via del transporte terrestre y ya
piensan en la descontaminacion que van a originar para tener un mejor sistema de vida.
Este pais presenta una baja de pérdidas humanas como consecuencia del transporte
terrestre, que ocurre en otros paises, especialmente de Sudamérica.

Colombia: Agrupaciones de diversas instituciones proponen al nuevo presidente
de la republica colombiana, decisiones inaplazables para disminuir los siniestros viales.
Antes de la pandemia COVID- 19, los accidentes viales eran la segunda causa de muerte
a nivel nacional. El afio 2020, el numero de fallecidos alcanzo la cifra de 5.447.

El afio 2021, fue el mas terrible y tragico para este pais, la cantidad de occisos
por accidentes de transito fue de 7.270 personas. Segun el Observatorio Nacional de
Seguridad Vial (ONSVC), el 82% de las victimas de estos acontecimientos luctuosos en

las vias de transporte terrestre son: peatones, usuarios de bicicletas y motociclistas.
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Ante tal realidad vial trdgica se ha puesto en agenda los siguientes tépicos, para que se

tome en cuenta por el Poder Ejecutivo y Poder Legislativo y son:

1. Marco regulatorio integral en seguridad vial.

2. Control de velocidad

3. Reparar y mejorar las cAmaras salvavidas

4. Adhesion a acuerdos nacionales e internacionales sobre seguridad vial

5. Proteger especialmente a los ancianos(as), nifios(as) y adolescentes

6. Promover especialmente el uso de transporte publico. Por lo que se deben mejorar

estas unidades vehiculares.

7. Crear politicas publicas sobre el uso de motocicletas.

8. Emergencias médicas permanentes 24 por siete. Mejores unidades y equipos de
salvacion.

9. Mayor control al expedir las licencias de conducir.

10. Involucrar al sector publico (bancos, empresas, financieras, etc.).

10 +1. Igualdad de género
Perd: Afo 2021 siniestros viales

La Policia Nacional de Perl, mediante su area especializada de la Division de
Estadistica — DIVEST/DIRTIC- PNP, es la encargada oficial de tomar en cuenta sobre
todos los incidentes en relacién a los siniestros viales o de carreteras. Asi como el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones y la Direccién de Seguridad Vial, han creado
un Observatorio sobre Seguridad Vial en todo el Pera.

A nivel nacional se ha determinado que han ocurrido 74 624 siniestros, 49 519

lesionados y 3 034 defunciones, al afio cronoldgico del 2021.



17

En Lima se registraron en el afio 2021: 35 848 accidentes viales, en esta misma
region fallecieron 586 personas. En la ciudad capital peruana cada dia son atropelladas
23 personas.

1.2. Formulacién del problema

Un problema es un fendbmeno de la realidad social, que debe tener una solucién
practica, y esto solo se resuelve mediante el método cientifico, que es lo Unico en lo que
se han puesto de acuerdo todos los investigadores tanto de las ciencias duras como de
las ciencias humanas.

Problema general

¢, Cuales son los factores que influyen en los accidentes de transito ocasionados
por el transporte publico terrestre en Villa EI Salvador, 20217
Problemas especificos

¢, Cuales son los requisitos intervinientes del factor humano en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021?

¢,Cuales son las condiciones requirentes del factor vehiculo en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 20217

¢, Qué relacion existe entre el factor del entorno fisico en los accidentes de transito
ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 20217
1.3.0bjetivos de la investigacion

Barboza Flores (2011), investigador y docente universitario, define a los objetivos
de la siguiente manera:

Son una serie de proposiciones acerca de lo que se intenta averiguar en las

investigaciones basicas, o de lo que se espera producir en las investigaciones
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aplicadas. Por esta razén, se constituyen en las guias a tener presente durante

todo su desarrollo, asi como en criterios de organizaciéon de las conclusiones

tedricas que se derivan de los datos obtenidos o los cambios que puedan operarse

en la practica. (p. 86)
Objetivo general

Analizar y determinar los factores que influyen en los accidentes de transito
ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021.
Objetivos especificos

Sefialar los requisitos intervinientes del factor humano en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021

Describir las condiciones requirentes del factor vehiculo en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021

Explicar la relacion que existe entre el factor del entorno fisico en los accidentes
de transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021.
1.4.Justificacion e importancia de la investigacion

La justificacion en una tesis de investigacion cientifica significa explicar o
fundamentar el motivo por el cual se realiza este trabajo cientifico. Al respecto
Hernandez Sampieri et al. (2014) expresan que el propésito del trabajo debe tener una
significancia capital para que la realizacion del mismo se encuentre justificada. Otro
punto importante que mencionan los autores es que, en muchos casos, se requiere una
explicacion de los motivos que conllevan al estudio y los posibles beneficios que se
obtendran de este.

Es por ello que, a continuacion, se presentan formas de justificar la investigacion.
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Justificacion tedrica

Mediante este trabajo investigativo se pretende hacer un aporte al campo del
Derecho en el aspecto de los accidentes de transito, debido a que no se ha encontrado
ningun libro relacionado a este problema, que es una pandemia a nivel global; asimismo,
este estudio se realiz6 usando estrategias cientificas. Este tema investigativo sera un
pequefio aporte para otros estudios sobre los posibles indicadores de la problematica
vial, debido a que no hay doctrinarios peruanos que hagan su aporte sobre el tema de
los vehiculos terrestres y los dafios y lesiones que se originan por este problema. Por
otro lado, los estudiosos del Derecho no han contemplado la realidad que cada dia existe
en Lima Metropolitana; cada dia 23 personas son lesionadas como consecuencia del
trafico en las carreteras
Justificacién metodoldgica

Para lograr los objetivos del trabajo con paradigma cualitativo, se recurrira a la
investigacion juridica, pues el campo de accion del presente estudio es el Derecho a la
vida, a la salud y a la integridad fisica. Se hara uso de métodos cientificos generales,
tanto como de métodos de investigacion juridica, asi como el estudio de caso. Asimismo,
se considerd hacer una respectiva propuesta metodoldgica.

Justificacién practica

Finalizado este estudio, se han presentado algunas propuestas para disminuir la
cantidad de accidentes de transito, que generan muchas muertes y lesiones entre los
peatones, motociclistas y ciclistas, que son los mas afectados en esta problematica

nacional y mundial
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1.5.Limitaciones de la investigacién

Se considera basicamente que los obstaculos de este trabajo investigativo juridico
se presentaron en dos areas:

En primer lugar, se hace acotacion que en Perl se vive un estado de emergencia
sanitaria, por lo que las bibliotecas de universidades privadas y publicas no atendieron
de una manera presencial, siendo necesario recurrir a consultas virtuales.

En segundo lugar, no existen libros especificos sobre el tema de accidentes de
transito vial relacionados con el transporte en el Peru, tanto en Lima como en el distrito
de Villa El Salvador. Es decir, hay pocos especialistas en el Derecho de Transporte

Terrestre que hayan realizado ediciones sobre el tema referido.



CAPITULO II

MARCO TEORICO
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2.1. Antecedentes de estudios

Son todos los temas relacionados a este trabajo, se presentan de diferentes
formas; libros, tesis, exposiciones, conferencias, videos, entrevistas, peliculas, etc.

En este sentido, Barboza Flores (2011) expresa que el marco tedrico presenta
una estructura establecida por definiciones, constructos y relaciones comprendidas por
redes complejas de variables, las mismas que permiten explicar ciertos comportamientos
humanos en la linea de la coherencia, pertinencia y rigor légico ene | cual se encuentra
inmerso el investigador, permitiendo asi que este pueda desarrollar, formular y sustentar
los argumentos referentes al problema que ha seleccionado.

Antecedentes internacionales

Se presenta a continuacién investigaciones relacionadas a este estudio, en primer
lugar, en el contexto externo.

Hernandez (2010), docente en Ciencias Sociales de la UNAM e investigador,
realizé la tesis titulada Evaluacién y gestion estratégica para la seguridad vial: Ciudad
Juérez, México, 2008-2010 para optar el grado de Doctor en CC.SS.

Para este trabajo, us6 el método de investigaciébn mixta: Cuali-cuantitativa y
estudio de caso, pues investigd los accidentes de transito en la Ciudad Juarez (frontera
con Estados Unidos). El autor mencionado hace comparaciones sobre las politicas
publicas en paises como Espafa, Suecia, Colombia y Chile, relacionadas sobre la
seguridad vial. Determina por ejemplo que, en Espafia, los ciudadanos se encuentran en
riesgo permanente cuando salen a la calle, pues el riesgo de morir en un accidente de
transito es diez veces mayor que aquel causado por un crimen. Las politicas publicas en

este pais de la peninsula ibérica presentan carencias porque, pese a que existe una
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legislacion sobre la seguridad vial, no han disminuido las muertes a consecuencia de los
accidentes viales.

Por otro lado, algunos conductores motorizados no obedecen las reglas de
transito, posiblemente debido a la gran cantidad de unidades existentes y que cada afio
siguen en aumento, asi como la responsabilidad de los peatones que no respetan las
sefalizaciones de transito. El autor precisa también que, en Suecia, existe un plan sobre
la seguridad de los peatones y los conductores de vehiculos llamado Programa Visién
Cero, cuyo principio fundamental es la vida de las personas.

En este sentido, el autor también manifiesta que, si bien existe un contrato social
entre las personas y las autoridades, los ciudadanos respetan las normas de transito y
se comportan adecuadamente y las autoridades se comprometen a mantener el sistema
vial nacional de una manera correcta, adecuada y formal, es decir, este pais maneja el
paradigma de conocer y respetar adecuadamente las reglas de transito y, si ocurriera un
accidente, la principal preocupacion es la vida de las personas, concluyendo que esta
forma de actuar permitiria que disminuyan los accidentes de transito.

Se debe resaltar, que este estudio realizado en México se aplicé a jévenes de 15
a 29 afios de edad, en el aspecto de manejo de vehiculos motorizados, y se concluy6
que la principal causa es el consumo de alcohol de una forma desmesurada y la
“negligencia suicida” o el “mito del héroe” que se origina cuando un joven esti
manejando; se siente superior, y si su carro es de alta gama o marca, las consecuencias
son peores. Asi mismo, destaca que los paises con una adecuada gestion estratégica
sobre la seguridad vial son Chile y Colombia. En lo referente a Colombia, el autor afirma

gue esta nacién sigue el modelo de William Haddon, el cual discute el enfoque sistémico
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en la seguridad vial. Esta estrategia de Haddon es un esquema de forma integral de

prevencion o una situacion de un accidente de transito, es decir, presenta tres etapas

sobre el aspecto vial: antes del choque, en el momento del choque y después del choque.

Este paradigma ha permitido que Colombia mantenga una adecuada politica
publica sobre la seguridad vial en todo su territorio. Concluye afirmando que:

a. La seguridad vial debe ser analizada en forma integral, donde deben participar y
comprometerse con este proyecto todas las instituciones responsables a nivel
nacional, regional, provincial y distrital, pues es responsabilidad integral y de alguna
manera todos debemos estar comprometidos con nuestra seguridad personal.

b. No existen estrategias claras para disminuir los accidentes de transito. Deben
comprometerse diversos Ministerios como el de Educacion, de Transportes y
Comunicaciones y el de Cultura.

Mingorance Sanchez (2019), en su trabajo investigado para alcanzar el grado de
doctor en Derecho Ciencias Sociales, cuyo titulo es El Derecho a la seguridad vial como
necesidad de demanda social, comenta sobre el conducir bajo los efectos del alcohol y
las drogas, y afirma que la Organizacién Mundial de la Salud, ha calificado la seguridad
vial como una pandemia, desde el aspecto de la Salud Pudblica. Asi mismo, asevera en
su estudio que los accidentes vehiculares no son del todo fortuitos u aleatorios, que
pueden ser evitables y predecibles si se consideran ciertas reglas viales.

De los tres elementos que son considerados dentro de los accidentes de transito,
sin lugar a dudas el factor o elemento humano es el mas importante y necesario, por no

decir que practicamente es la parte fundamental en este proceso. Segun datos de cada
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100 accidentes de transito entre el 70 y 90 es factor de la persona, del 10 al 35 es un
tema del elemento vial y entre el 4 y 13 es el factor vehiculo.

Se debe tener en consideracion que cuando un vehiculo tiene mas de 10 afios de
uso, mayor es el peligro al manejar esta unidad movil. Otro motivo a considerar es que
no se llevan los carros para el mantenimiento respectivo cada determinado tiempo,
originadndose posteriormente fallas mecéanicas.

Berro (2017) expresa que el Dr. Simoni, en el afio 1955, afirmaba que el automovil
habia reemplazado a los agentes microbianos como principal causante de morbilidad y
mortalidad. Esta predicciéon hasta la fecha no ha tenido eco en la mayoria de los paises
del mundo, especialmente en Latinoamérica, donde aun no se toma conciencia de las
muertes o lesiones que generan los accidentes de transito, incluso mas que cualquier
pandemia, pues en la mayoria de los paises de habla hispana no se toma en cuenta el
aspecto de la seguridad vial y la vida de las personas, asi como efectos que se originan
en una familia.

Este autor concluye diciendo que la sociedad Posmoderna debe ser educada por
el respeto a las normas de transito y conocer la legislacion referente al derecho vial.
Antecedentes nacionales

Quispealaya Solano (2021), egresado de la Universidad San Ignacio de Loyola de
la Facultad y Carrera de Ingenieria, plante6 como objeto de analisis el determinar
cuantos accidentes ocurren en un determinado tramo de carretera, especificamente del
km 90 hasta el 130 de la carretera central Lima- La Oroya, proponiendo un mejoramiento
en la sefalizacion vial y mecanismos de seguridad para disminuir la ocurrencia de

accidentes de transito.
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Su estudio es de paradigma cuantitativo, con enfoque y caracteristicas cientificas.
Su problema fue estudiar los accidentes viales en estos 40 Km de la carretera central,
en el lugar denominado “La Oroya”. Realiza un estudio muy estricto mediante diversas
técnicas e instrumentos y especifica que el afio 2016 hubo 36 accidentes de transito por
diversos motivos en este tramo vial.

Bésicamente en el aspecto doctrinario, hace uso de los documentos oficiales
como son: El Manual de Seguridad Vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
2017, asi como el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles
y Carreteras 2018.En su estudio hace referencia a una tipologia de accidentes de
trdnsito. Segun documentos de la Policia Nacional del Peru, en la especialidad de
transito, se identifican tres factores principales como posibles causas de los accidentes
viales en este tramo de la carretera central, factores elementales como son: Elemento
humano, elemento vial y elemento vehicular. En esta investigacion, el autor destaca que
los problemas principales en esta parte de la carretera central, lugar conocido como “La
Oroya”, falta colocar alerones en el lado derecho de esta via y en el lado izquierdo, pintar
los simbolos respectivos de transito para dar a conocer a los conductores que estan
ingresando a una zona de alto riesgo. Realizadas estas mejorar como colocar los
respectivos alerones y las adecuadas sefializaciones de transito en este tramo de la
carretera central, se pudo dar cuenta que los accidentes de transito bajaron en relacion
al aifo del 2016. El afio 2020, en este mismo tramo entre el Km 90 y Km 130 de “La
Oroya” la cantidad de accidentes segun informes brindado por la Policia Nacional de

Carreteras, fue de 15 casos.
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En relacién a lo anterior, si se hace una comparacion entre el afio 2016 y el afio
2020, hay una disminucién del 50% de casos; este es un gran indicador para cualquier
estudio cientifico responsable, debido a la evidencia de que una forma de disminuir la
cantidad de accidentes originados por los vehiculos automotores es mediante la
respectiva sefializacion de los simbolos y figuras respectivas de transito a nivel nacional.
Esta tesis es de tipo cuantitativo, disefio no experimental, forma longitudinal, con una
variable independiente y variable dependiente. Se estima que este estudio permitié
lograr su objetivo que fue de reducir la cantidad de accidentes en este espacio de la
carretera central.

Arapa Narizo (2019), magister de la Universidad Catoélica Santa Maria de la region
Arequipa, investigd sobre aquellos factores influyentes en los accidentes vehiculares
fatales, estableciendo para ello como objetivo principal fundamental, elemental o basico,
el tratar de ubicar qué elementos generan los accidentes viales en las provincias de
Arequipa, Caylloma e Yslay, 2013-2018,

El autor mencionado, realiza una descripcion detallada de forma estadistica,
dando a conocer los sucesos viales fatales en las provincias investigadas. Ubica que hay
elementos o factores fundamental o necesario en esta clase de acontecimientos
luctuosos, que deja muchas victimas. Estos factores son tres: agente humano, elemento
vial y el factor vehiculo automotriz.

Es una investigacion que se considera cuantitativa, pues hace uso de la
matematica y la estadistica, asi como el programa SPS. Se vale de cuadros estadisticos
de los accidentes de la region Arequipa de forma macro deductiva, para llegar al método

especifico inductivo, determinando la cantidad de accidentes seguido de muerte en estas
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provincias. Su tesis concluye afirmando que la causa en primer lugar que origina estos
hechos lamentables, es la extrema confianza por parte del conductor del vehiculo, que
cree que puede manejar esta dificil situacion.

El factor humano es la clave para disminuir estos hechos fatales que generan un
caos en cualquier familiar de las victimas. Otro topico o punto a considerar de una
manera permanente y adecuada, es que no manejan con una velocidad reglamentada,
sino que los conductores exceden los limites permitidos para el manejo vehicular. Por
ultimo, concluy6 que el tercer factor identificado que genera la muerte de muchas
personas es la imprudencia.

2.2. Bases tedricas y cientificas

“Las bases teoricas no son solo un término, sino la parte mas grande de todo
trabajo cientifico porque sostienen todo estudio serio, de esta parte salen las preguntas,
objetivos e hipdtesis. Son también llamadas bases conceptuales” (Tamayo, 2014, p.16).

Se haré uso del método cientifico cartesiano, inductivo-deductivo, para empezar
a definir los términos separadamente y después definir de una manera macro.
Accidentes de transito
Accidente

En primer lugar, se buscara el significado de este vocablo en base al diccionario
de la Real Academia de la Lengua. Este Iéxico conceptualiza este término en 5 aspectos,
en este trabajo solo se considerara lo relacionado al contexto de estudio.

1. Cualidad o estado que aparece en algo, sin que sea parte de su esencia o naturaleza.

2. Suceso esporadico que genera una alteracion en el orden de las cosas.
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3. Suceso eventual o accion de que resulta dafio involuntario para las personas o las
cosas.
Transito

El diccionario Word Reference (2016) dice al respecto: Es el movimiento de
personas o vehiculos de un lugar a otro: zona de transito.
Definicion de accidente de transito

Se puede definir como accidente de transito el hecho u acontecimiento acaecido
sobre un tramo vial y que se presenta subita e inesperadamente, determinado por
condiciones, hechos, actos u acciones irresponsables potencialmente previsibles
atribuido a factores humanos (preferentemente), vehiculos automotores, condiciones
variables de clima (lluvia), falta de sefalizacién y caminos o carreteras en mal estado.
Estos hechos muchas veces generan pérdidas humanas, en Peru, hay diariamente 23
accidentes de transito, asi como lesiones leves y graves.

En varias acciones de transito vial los dafios son psicoldgicos.

Seguridad vial: Definicién

La seguridad vial segun la compafia especializada en este rubro “Liderman”
(Lima, Peru) lo define de la siguiente manera:

Se considera como el conjunto de acciones y mecanismos que velan por el buen
funcionamiento de la circulacion de transito, mediante la utilizacion de conocimientos
(leyes, normas, reglamentos y disposiciones legales o juridicas) y normas de conducta
(de las personas preparadas), ya sea en la situacion de peaton, pasajero o conductor de
unidad motorizada, con el objetivo principal de usar correctamente la via publica, para

de esta manera prever los accidentes de transito.
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Se puede entonces decir que estan involucrados varios elementos.

El automovil: Génesis

Este vocablo proviene de las lenguas griega y latin y esta divida en dos partes:
Auto: que significa “por si mismo” y movil cuyo significado es “que se mueve”.

Hay una creencia muy extendida que Henry Ford, de nacionalidad
norteamericana, fue el creador del automévil. Esto no es verdad. Los antecedentes o
ideas de la invencion del automévil empezaron con la locomotora, que después genero
la construccion de los trenes. Estas dos clases de hechos permitieron generar la idea de
crear automoviles. Estas unidades moviles tuvieron su génesis en Alemania, a fines del
Siglo XIX. En 1986, Benz (2005) patenté su Benz Patent-Motorwagen, el afio de 1985,
este movil fue utilizado en pruebas por su esposa. Los franceses fueron los primeros
emprendedores que vieron una gran oportunidad de empresa; los primeros automéviles
a nivel de industria automotriz se dieron a finales de siglo XIX.

El afio de 1889, se fundé la empresa de autos Penhard Et Levassor.

En 1891, se origina la segunda compafiia, que hasta hoy sigue vigente: la famosa
empresa vehicular Peugeot. Robert Anderson inventd el primer vehiculo eléctrico, sin
embargo, fue Henry Ford el visionario mas importante de la industria automotriz, este
personaje nacié en una comunidad agricola, pero tenia la inteligencia intelectual de un
ingeniero mecanico. Ford, dio el mayor auge a esta clase de vehiculo, en 1908, creé los
modelos “T” especialmente para los trabajadores de exiguos recursos econémicos. Fue
un emprendedor, que producia vehiculos en gran escala método que después fue

conocido como el “Fordismo”.
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Los primeros compradores de estos vehiculos fueron sus trabajadores, quienes
pagaban el costo de sus unidades en cuotas, que no afectaran su economia familiar.
Seguridad vial en el mundo

La pandemia vial mortal es un fendmeno que ha sido abordado desde muchos
aspectos y puntos de vista. La realidad es que esta enfermedad social no ha encontrado
el suero o medicina que pueda controlar las miles de muertes diarias que originan los
accidentes de trafico de vehiculos en las vias, pistas y carreteras. Esta realidad es diaria,
cada dia y cada minuto en el orbe ocurren estos hechos luctuosos, que pareciera que
esta sociedad posmoderna lo esta tomando como algo natural. Las autoridades no
encuentran la brdjula que puedan seguir para disminuir este flagelo mortal, que también
deja gran cantidad de lesiones y muchos con traumas psicolégicos.

Los accidentes de tréfico vial son una constante diaria en cualquier comunidad de
habitantes y se puede entender que, en los lugares, paises y territorios con una economia
no estable, son sitios en donde los accidentes resultan mas comunes. En sentido
opuesto, los paises que tienen una fuerte economia presentan menor cantidad de
muertos y lesionados; estos sucesos son conocidos como la ley de la contradiccion. A
continuacion, se presenta los diez paises con mayor cantidad de muertos, segun la
Cadena de Noticias CNN:

Tabla 1

Seguridad vial en el mundo

Seguridad Vial en el Mundo Afio 2021

Paises Comentarios

1. Africa: Sudafrica Es el continente mas pobre

del mundo. Es el Estado
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Informes de mortalidad por
causa del tréfico vial sobre
100.000 personas

2.América Latina: Rep.

Dominicana

3.Tailandia

4. Malasia

5.India

6.China

mas peligroso del orbe.
25.6 fallecidos. El 57% son
a causa del alcohol (FIA,
2019b).

Cantidad de muertos: 34.6,
por moto 71.4%, peatones
12.47%, otros medios de
transporte 7.5%,
conductores 6.4%
Cantidad de Obitos 32.7.
Calles y carreteras
precarias. No se respeta
las normas de tréfico vial.
La infraccion es leve.
Fallecidos 23.6 % Una de
las causas mas comunes
es el alcohol. Anualmente
mueren por lo menos 6.855
individuos.

En este pais anualmente
mueren por causa de
accidentes viales 125.000
personas. Este pais es un
caso muy especial: Las
vacas andan con total
libertad por las calles y
Vehiculos en
10% de

mundial

carreteras.
mal estado. El
muertos a nivel

ocurren en este pais.




31

7.Bosnia-Hersegovina

8. Argentina

9. EE.UU.

10. México

Fallecidos 18.6. EI 60% son
peatones, ciclistas y
motoristas. La  mayor
cantidad es de 15 a 29 afos
de edad.

Obitos: 15.7. El 20% de
muertos arrojo el 20% de
alcohol. Velocidad limite:
130 Km por hora.

12.6 de occisos el afo:
2015. Actualmente la
cantidad de muertos ha
disminuido por la mejora de
la politica publica vial.

El coloso del norte, pais
mas poderoso del mundo,
no escapa del problema de
la inseguridad vial. 43.024
occisos. En lo relativo al
control de alcoholemia su
legislacion es muy
permisiva, su tasa de
alcoholemia es 0.08 g/cl.
En algunos territorios como
Texas, el limite de
velocidad es hasta 137 km
por hora.

El pais de los charros y el
tequila con una poblacion

aproximada de 133
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millones de habitantes, no
escapa a este sindrome de
accidentes en el trafico de
carreteras o vias de
transito. El afio 2019, el
porcentaje por cada
100.000habitantes muertos
como consecuencia de la
pandemia vial que deja
muchos muertos y una gran
cantidad de lesionados fue
de 16.93. La edad de los
muertos fue de 15 a 29

afos. El 80%
responsabilidad del
conductor.

Nota: Adaptado de tapdriverz.com

Seguridad vial: Parte de la Seguridad Publica

Carreras Castillo (2020), afirma que la seguridad vial es parte de la seguridad

publica, y la conforman son todas las acciones y objetivos cuyo fin sea prevenir y proteger

a los ciudadanos, para brindar una tranquilidad en toda sociedad que se considere

democréatica moderna. Comprende en primera ubicacion el factor, humano, legislacién

en materia de transporte adecuada a la etapa del siglo de conocimiento, infraestructura,

mejora de carreteras, prevencion para disminuir este flagelo que atenta constantemente

con la parte mas importante del ser humano como es la vida y las posteriores lesiones

fisicas o traumas psicoldgica. Es decir, es un conjunto de elementos que se debe ver de

una manera holistica, integral y coordinada entre todas las entidades responsables de

esta pandemia mundial.
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Niveles del trafico vial

1. Nivel primario: es la primera etapa o de prevencion de hechos luctuosos, comprende
la parte preventiva, dando aspectos de socializacion entre el conductor y el transeunte
2. Nivel secundario: En caso en que se haya producido la accion de accidente vial,
reparar las pistas y tratar de construir vehiculos mas seguros.

3. Nivel terciario: Una vez ocurrido el hecho tragico vial, intervenir de una manera rapida
y eficaz ante tal acontecimiento.

4. Nivel cuaternario: Etapa de la atencion a las victimas lesionadas e incorporacion a la
sociedad.

5. Nivel quinario: Etapa dedicada a la reinsercion y reeducacion del piloto

Figura 1

Niveles del trafico vial

Posibles causas de accidentes segun la OSITRAN Pera.
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El Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Publico
(OSITRAN, 2019), empresa nacional que supervisa la infraestructura de vias en nuestro
pais, en su informe anual sobre las carreteras, indica que las posibles causas de
accidente son:

1. Atropello
2. Atropello y fuga
3. Caida de pasajero
4. Colision
5. Colision y fuga
6. Choque
7. Choque y atropello
8. Choque y fuga
9. Despiste
10. Despiste y volcadura
11. Volcadura
12. Otros.

Seguridad vial: Enfoque sistémico

De acuerdo a los informes de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y la
Organizacion Panamericana de la Salud, las muertes y lesiones fisicas y psicoldgicas
ocasionadas por accidentes vehiculares, son constantes en cualquier territorio del
mundo. No hay lugar que escape de esta pandemia fruto de la modernizacion en la
necesidad de contar con una unidad motorizada. Y esto va en aumento, por las

facilidades que dan las empresas para la compra de vehiculos.
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Ante estos hechos los especialistas en accidentes de transito han presentado
teorias para intentar disminuir esta clase de hechos que atentan contra la vida
especialmente de los peatones y en forma especifica a las personas entre los 15y 29
afios de edad, que son los que sufren las mayores consecuencias de morbilidad.

El enfoque sistémico en la seguridad vial afirma que se debe entender y estudiar
este problema de la seguridad vial de forma integral o conjunta, es decir unir todos sus
elementos y componentes de una manera total.

Elementos o factores de la seguridad vial
Los elementos de la seguridad vial son tres:

1.El usuario

2.El vehiculo motorizado

3.El entorno: fisico, social y econémico.
Principales causas de accidentes de transito segun los paises de la Comunidad
Europea

Segun diversos informes de entidades oficiales de la Comunidad Europea se ha

podido orientar las fundamentales causas de los accidentes de trafico vehicular.
1. Imprudencia del conductor
2. No respetar las sefales de transito
3. No controlar adecuadamente el vehiculo
4. Consumo de alcohol y drogas
5. Deficiencias de las carreteras (en mal estado, no hay mantenimiento)

6. Fallas mecanicas.
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Figura 2

Principales causas de accidentes

Nota: De OMS

Teorias Cientificas para disminuir los accidentes de transito

Teoria.

Esta palabra proviene del griego “theoros” que significa, observar, mirar,
contemplar, curiosear, examinar, reparar, prestar atencion, fijar la atencion, no
pestafiear. Una teoria tiene el fin u objetivo de predecir, explicar, orientar, hechos,
sucesos, eventos o fenomenos de una determinada realidad (siempre la realidad es
poliédrica). Popper (1974) al respecto dice que las teorias “son las formas, maneras o
conocimientos que se acercan a la verdad” (p.30). Ladriere (1978), dice que una teoria
comprende los siguientes aspectos entre otros:

e Leyes
e Hipotesis

e Definiciones



37

e Axiomas
e Teoremas

e Ecuaciones

Figura 3

Teorias

Teoria de la homeostasis o teoria de la compensacion de riesgo

Este modelo fue propuesto por Wilde (Alerta Transito, 2021), este doctrinario e
investigador, especialista en siniestros viales, intenta fundamentar cuales son las
posibles causas de un accidente por causa de vehiculos automotores. Esta propuesta
tedrica se fundamenta en que el mayor problema son los conductores, por la cual afirma
gue se deben instruir y educar, pues ellos son la causa elemental de los hechos tragicos

viales. Ademas de educar el sentido de responsabilidad en los motoristas y conductores,
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también propone los siguientes aspectos: Mejorar las carreteras y fabricacion de mejores
vehiculos.

Teoria del entrenamiento o control emocional

Esta teoria nace de la Teoria de la Educacion, propuesta por Stanley (2004).
Este docente e investigador del Instituto de Educacion de Londres, discute sobre la
capacidad y competencia de controlar las emociones, especialmente de los conductores
gue, como ya se ha observado, originan en un 70% los accidentes viales. Sigue
afirmando este filésofo de la educacion que “es importante tener un control de las
emociones, especialmente cuando estas al volante de un carro” (p.354). El conductor
debe rechazar poner en peligro su vida, los pasajeros y los peatones.

Goleman (2001), creador de la teoria de la Inteligencia Emocional, que tomo
como fuente as Inteligencias Mdltiples de Edward Gardner, afirma que la inteligencia
emocional tiene 5 componentes:

1. El conocimiento de las propias emociones.
2. La capacidad de controlar las emociones
3. Lacapacidad de motivarse uno mismo

4. Reconocimiento de las emociones ajenas

ol

. Control de las relaciones
Se puede decir que esta teoria tiene como base la Inteligencia Emocional
propuesta por Goleman.
Teoria jerarquica del riesgo
Propuesta por el estudioso Malon (2008), también conocida como maniobra de

adelantamiento. Este modelo es valido o tiene consistencia segun su autor, cuando
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existe una maniobra dificil o compleja de riesgo, como es el caso de adelantamiento
entre unidades motorizadas.

En esta situacion hay 3 grados de acontecimientos:

1. Nivel estratégico: Es la percepcion del entorno (velocidad, via, distanciamiento).

2. Nivel tactico: Es el plan para responder a la maniobra de adelantamiento.

3. Nivel operativo: Esta etapa es la ejecucion de la maniobra y responder con un plan

emergencia.

Figura 4
Teoria jerarquica del riesgo
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Teoria del riesgo cero

Esta tesis propuesta por dos cientificos sociales como son Naatamen y Summnala
(Criminologia Vial, 2013), dicen que los conductores de mdviles, no estan dispuestos a
asumir un riesgo cuando estan al volante. La base de la conducta del que maneja la

unidad mévil es motivacional.
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Este comportamiento del conductor es de dos tipos o de dos clases de fuerzas opuestas:

1. Tipo excitatorio: cuando da velocidad al carro por motivos diversos, ejemplo cuando
esta llegando tarde a un compromiso. Se siente bien cuando va manejando a gran
velocidad, se siente feliz.

2. Tipo inhibitorio: Que permite manejar con seguridad, por lo tanto, actia de una manera
ordenada y prudente.

Teoria ABC (Antecedentes, Conducta-Behavior y Consecuencias).

Si los conductores son preparados adecuadamente en las normas de transito y
mantienen adecuadamente sus vehiculos, esto permitira salvar vidas.

Si los conductores con anterioridad(A), conocen las consecuencias (B) de las
conductas de riesgo (C).

Para lo cual se debe tener siempre en consideracion las campafias de transito en
diversos medios de comunicacion como la TV, la radio e internet sobre los peligros y
dafios que genera la conduccion de un vehiculo si el conductor (a) no conoce
adecuadamente las reglas de transito y el mantenimiento adecuado de su unidad
vehicular. Los peatones también deben cruzar la calle o avenida, respetando los
semaforos y hacerlo en lugares establecidos en las esquinas especialmente.

Haddon, William Jr.

Este prominente investigador en temas de seguridad vial, afirma que los
componentes de transito son 3:

1. El ser humano (el mas importante)
2. El vehiculo

3. El ambiente
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Asi mismo, continta diciendo que este problema mundial debe ser analizado
mediante un enfoque sistémico, porque de esta manera se analiza y estudia de forma
total, integral, global y completa y sefiala que en todo accidente de trafico existen tres
etapas:

1. Antes
2. Durante y
3. Después

Tabla 2

Matriz de Haddon

FACTORES
FASES - -
Ser humano Vehiculos y equipo  Entorno
e|nformacion e Condiciones e Disefioy
() L.
=1 e Actitudes mecanicas traza_ldo del
e TR e Luces camino
< eDisminucion de las -
° . e Frenos e Limites de la
) Prevencion de facultades ) - .
o accidentes L ¢ Maniobrabilidad velocidad
4 eAplicacion de laLey Gestién de la e Elementos de
‘g velocidad seguridad
< peatonal
o Utilizacion de e Cinturones de e Elementos
Prevencion de dispositivos de  seguridad protectores a
o i . .
=1 traumatismos prevencion e Otros dispositivos Idos Icostadqs
g durante el e Discapacidad de seguridad e los caminos
choque e Disefio vehicular
antichoques.
o ¢ Nociones de ¢ Facilidades de eServicio de
0w S . .
S8 Conservacion de primeros auxilios acceso socorro
§ S la vida e Accesoala ¢ Riesgo de e Congestion
) g atencion médica incendio

Nota: OMS, 2004, informe Mundial sobre la prevencién de los traumatismos causados por el transito, OMS,

p.15
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Concausas de riesgo en los accidentes de transito

En la via terrestre el trafico depende de cuatro aspectos:

1. La exposicion: esta relacionado al nUumero de eventos o desplazamiento, dentro del
sistema que realizan los protagonistas, para desplazarse de un lugar a otro.

2. Probabilidad elemental de sufrir un accidente.

3. Eventualidad de traumatismo en caso de colision

4. Resultado de dicha herida

En México D.F. se realiz6 una investigacion cientifica longitudinal que comprendi6
5 afos, del 2015 al 2020. Este estudio tuvo como muestra a varones jévenes cuyas
edades fluctuaron entre los 15 a 29 afios.

El objetivo general fue analizar el topico de los accidentes terrestres y una de las
principales causas, fue por el consumo excesivo de alcohol que origina la “negligencia
suicida” o el “mito del héroe”, es decir, el joven que esta al volante al encontrarse en
estado de ebriedad, tiende a sentirse superior y aumenta la velocidad de la unidad
automotriz, que puede generar un accidente fatal muy lamentable. Este ejemplo debe
llevar a reflexionar que un pais o comunidad, sin una politica vial adecuada, esta
condenado a perder vidas humanas, especialmente de jovenes.

Definicion de via

Grados Diaz (2014) sobre este vocablo dice: “via es la superficie sobre la cual se

desplazan los vehiculos, peatones y excepcionalmente animales (como es en la india,

en la cual las vacas estan sueltas en las carreteras y van junto a las personas)” (p.8).
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Definicion de peaton.

Grados Diaz (2014) afirma “es la persona que especificamente transita a pie
utilizando para ello la via de circulacién o parte de la superficie transitable, haciendo uso
correcto o incorrecto de la via” (p.9).

Definicién de conductor
Grados Diaz (2014) al respecto argumenta “es la persona que se encuentra al

control del volante” (p.10).

Figura 5

Clases de vias terrestres
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Organizacion Mundial de la Salud (OMS): Traumatismos causados por el transito

Esta entidad mundial especializada en Salud, y coordinador mundial de esta

problemética a saber las principales causas originadas por el tréfico vial, occisos como

lesiones y nos dice:

1.

2.

La principal causa de occisos entre los 5 y 20 afios es debido al transito.

Cada afo mueren 1, 3 millones de personas

Casi la mitad de defunciones son de peatones, ciclistas y motociclistas

La mayor cantidad de casos se presenta en paises de baja economia

Los accidentes de transito afectan de una manera muy dréstica el aspecto
econOmico especialmente de territorios que tienen la mayor cantidad de occisos y
traumatologia, disminuye el 3% del PBI.

Cada afo en el mundo, sufren traumatismos no mortales entre 20 y 50 millones de
personas, generando una no capacidad normal.

Esto a la vez da origen a costos de tratamiento, medicinas, dias sin trabajar o

estudiar. Sencillamente los lesionados son una parte no productiva en ningan nivel.

Accidentes de transito: muertes y lesionados en Europay Africa

Existe una dicotomia entre Europa y Africa. Mientras que en la zona de la Union

Europea la cantidad de muertos y lesionados es baja, teniendo en consideraciéon que

estos porcentajes toman como base a la cantidad de 100.000 habitantes. El pais que

ocupa el primer lugar en muertos y lesionados en el mundo es Africa las % parte de

muerte son de varones menores de 25 afios por las siguientes condiciones de riesgo:

a. Velocidad
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b. Conduccién bajo los efectos del alcohol y ciertas sustancias psicéticas.

c. No uso de cascos, cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios y
nifas.

d. Distraccion durante la conduccion.

e. Falla de seguridad de la infraestructura vial.

f. Demoray atencién médica después del accidentes.

g. No cumplir las normas de transito.

Como se puede entender, este continente africano tiene los mas desatinados
resultados en el tema de seguridad vial. Y sobre todo es uno de los continentes que tiene
la menor cantidad de vehiculos.

Por cada 100.000 habitantes, tienen una cifra de 26,6 muertos. Cada dia mueren
mas de 3500 personas en traficos viales, es el principal problema que enfrenta este
continente, la mayoria son peatones y ciclistas. Esta region solo tiene el 2% de carros en
el mundo.

Propuesta para disminuir los accidentes de transito: Singapur

Singapur, pais con una de las economias mas sélidas del mundo y que se
encuentra en el puesto 8 del ranking mundial de PBI, ha planificado acciones para
disminuir el uso de automdviles, ante la probleméatica de los accidentes en la via terrestre.
Sus autoridades han creido conveniente que el transporte publico debe ser modificado y
modernizado. Se debe considerar o tener en cuenta, que este pais asiatico era uno de
los mas pobres del mundo y, actualmente, su sistema vial es uno de los mas completos
y perfectos del mundo, haciendo uso del transporte ferroviario, elemento basico para que

sus ciudadanos puedan movilizarse; los trenes parten de una estacion sefializada, nunca
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lo hacen tarde, y los conductores ferroviarios tienen mucha disciplina y responsabilidad
(U-Gob, 2018). Este pais ha fijado como fecha perentoria el afio 2040 y la propuesta

presenta los siguientes aspectos:

Menos automoviles y reemplazarlos con buses especiales.

e Vehiculos sin conductor

e Mayor uso de bicicletas y scooters eléctricos.

e Crear nuevas carreteras dando prioridad a los autobuses en las fundamentales
autopistas.

e Las personas deben ocupar las carreteras y caminos, deben realizar mayor cantidad
de caminata.

e Este pais ha creado un Plan Maestro Vial, rumbo al 2040.

Otro pais a considerar en este estudio es Suecia, que recién a partir del afio 1995,
se ha integrado a la Union Europea. Es un paises con un alto nivel econémico de vida y
su gobierno ha implementado para los casos de transito vial la “Visién Cero”, programa
gue tiene el objetivo fundamental de que, en un accidente de transito, nadie debe resultar
muerto o gravemente lesionado.

Esta norma esta relacionada a la educacion de sus habitantes, quien tiene un
amplio concepto sobre la vida humana, por lo que respetan las normas de transito, tanto
peatones como conductores de unidades moviles.

Este plan ya ha demostrado en esta comunidad que ha dado grandes resultados,

pues han disminuido los accidentes vehiculares.
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Siniestros viales en Espafiay México

Se ha tomado como referencia dos paises para tratar de entender la magnitud de
los accidentes terrestres. En el pais de la peninsula ibérica, existe el riesgo permanente
de morir en accidentes de transito 10 veces mas que en un crimen. Es una cantidad
exorbitante, pero es la realidad que afrontan las personas de nacion espafiola. Los
accidentes viales son muy comunesy, pese a que Espafa pertenece a la Union Europea,
su sistema de control vial es muy débil. En este pais, la influencia del alcohol es muy
alta.

En México, la mayor cantidad de delitos son aquellos contra el patrimonio, el hurto
y el robo, después siguen los incidentes de transito, segun reportes originados por la
policia de ciudad de México D.F., en el afio 2019.
Dimensiones para realizar una investigacion sobre accidentes viales

Para llevar a cabo un estudio serio y cientifico sobre la seguridad vial, se considera
prudente tener en cuenta estos dos aspectos basicos:
a. La seguridad como prevencién de riesgos y peligros que afectan la salud o el derecho

a la vida.

b. El caracter integral de la seguridad.
Tipos de accidentes de transito en el Peru: segun la PNP

La Policia Nacional de Peru, da conocer las diferentes formas de accidentes
viales, los cuales se deben tener en cuenta para evitar esta clase de fenomenos en la
sociedad peruana: Con respecto al orden de los elementos mencionados, se consignan

los siguientes:
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1. Atropello
2. Atropello y fuga
3. Caida de pasajero
4. Colision
5. Colision y fuga
6. Choque
7. Choque y atropello
8. Choque y fuga
9. Despiste
10. Despiste y volcadura
11. Volcadura
12. Otros
Pilares de seguridad vial
Para que haya una disminucion adecuada de muertos y lesionados en un
accidente de via terrestre, se presentan los siguientes presupuestos:
1. Respuesta oportuna
2. Fortalecer leyes
3. Mejorar conductas y comportamientos de los conductores y de los peatones.
4. Gestion de velocidad (reducir la velocidad)
5. Vias seguras (indicar adecuadamente la sefializacion y mantenimiento permanente de
las carreteras)
6. Construccion de vehiculos mas seguros (frenos, bolsas de seguridad con tecnologia

de punta).
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Boletin estadistico siniestral vial, | semestre afio 2021-MTC-

Segun este documento esta es la cantidad de hechos o acontecimientos
originados por el transito vehicular: Total 34.905 (Boletin estadistico del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, s.f.).

Causas:

1. Imprudencia del conductor con 9.960 (28.5%)
2. Exceso de velocidad 9557(27.4 %)

3. Ebriedad del conducto 2017 (5.8%)

4. Imprudencia del peaton 1163 (3.3. %)

Peru: Observatorio Nacional de Seguridad Vial -2019-2021

Tabla 3

Seguridad Vial en el Peri — 2019-2021

SEGURIDAD VIAL EN EL PERU: 2019- 2021-INFORME

74624 siniestros
49519 lesiones

Af0 2021 3032 occisos

57396 accidentes
) 38447 lesionados
Afio 2020 2159 fallecidos

95800 siniestros

Ao 2019 49519 heridos

3110 occisos

Nota: De Observatorio Nacional de Seguridad Vial-Pera.
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Siniestros viales por regiones con mayor incidencia: Afio 2021

Tabla 4

Regiones con mayor cantidad de accidentes

Regiones con mayor incidencia de accidentes: 2021

Regién Cantidad Porcentaje
Lima 35848 48%
Arequipa 4601 6.2%
La Libertad 4367 5.9%
Piura 3467 4.6%
Junin 3336 4.5%
Cusco 2996 4.0%

Callao 2773 3.7

Lambayeque 2542 3.4%
Ancash 2096 2.8 %
Cajamarca 2006 2.7%

Nota: De Observatorio Nacional Vial-Pert-2022

Como se puede apreciar, la region Lima encabeza el nimero de victimas originadas por
los accidentes viales, y ocurre que no tenemos claras las politicas para disminuir esta

pandemia, que cada crece mas.



Regiones que tienen menos cantidad de siniestros en la carretera

Tabla 5

Regiones con menor incidencia de accidentes

Regiones con la menor incidencia de accidentes viales : 2021

Madre de Dios 633 0.8%
Ucayali 504 0.7%
Moquegua 495 0.7%
Ayacucho 486 0.7%
Amazonas 473 0.6%
Tumbes 376 0.5%
Cerro de Pasco 298 0.4%

Huancavelica 242 0.3%
Loreto 174 0.2%

Nota: De Observatorio Nacional Vial-Pert-2022.
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Tabla 6

Personas fallecidas: afio 2021 por accidentes viales
1.Lima 586 19.3%
2.Piura 300 9.9%
3.La Libertad 273 9.0%
4.Puno 251 8.3%
5.Arequipa 209 6.9%
6.Cusco 180 5.9%
7.Junin 160 5.3%
8.Cajamarca 134 4.4.%
9.Huanuco 113 3.7%
10.Ancash 110 3.6%
11.San Martin 93 3.1%
12.Ica 88 2.9%
13.Lambayeque 82 2.7%
14.Apurimac 67 2.2%
15.Huancavelica 60 2.0%

16.Ayacucho 56

1.8%




17.Madre de Dios 48 1.6%
18.Ucayali 43 1.4%
19.Amazonas 37 1.2%
20.Callao 32 1.1%
21.Tacna 30 1.0%
22.Cerro de Pasco 26 0.9%
23.Loreto 23 0.8%
24. Tumbes 17 0.6%
25.Moquegua 14 0.5%

Nota: De Observatorio Nacional Vial-Peru-2022.

Occisos 3032-segln género- Aflo: 2021- Regiones

Tabla 7

Occisos segln género por regiones, afio 2021
REGIONES HOMBRE MUJER
1.Amazonas 34 3
2. Ancash 88 22
3.Apurimac 50 17
4.Arequipa 150 59
5.Ayacucho 35 21
6.Cajamarca 97 37
7.Callao 27 5
8.Cusco 145 35
9.Huancavelica 47 13
10.Huanuco 82 31
11l.Ica 66 22
12.Junin 131 29
13. La Libertad 210 63
14.Lambayeque 68 14
15.Lima 491 95
16.Loreto 19 4
17.Madre de Dios 37 21
18.Moquegua 6 8
19. Pasco 24 2
20.Piura 252 48
21.Puno 214 48
22.San Martin 82 11
23.Tacna 24 6
24. Tumbes 11 6
25. Ucayali 29 14

Nota: De Observatorio Nacional Vial-Per(-2022.
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Causas de siniestros viales- Informe PNP-2021
Datos brindados por la PNP-Division de Estadistica-DIVEST-DIRTIC-MTC-
Direccion de Seguridad Vial- causas de siniestros viales

Tabla 8

Causas de siniestros viales- 2021. Total: 74624

1.Imprudencia del 21057 2820
conductor

2.Exceso de velocidad 20608 27.6%

3.Ebriedad del conductor 4897 6.6%

4.lmprudencia del peaton 2472 3.3.%

5.Invasion de carril 1421 1.9%

6.Via en mal estado 1302 1.7%

7.Falla mecanica 1301 1.7%

8.Factor ambiental 676 0.9%

9.Imprudencia del 491 0.3%
pasajero

10.Exceso de carga 238 0.3%

11.Vehiculo en mal 205 0.3%

estado

12.Sefalizacion 201 0.2%
defectuosa

13.Falta de luces 154 0.2%

14.Ebriedad del peatén 117 0.1%

15.Desacato de sefial de 57 5.2%
transito del peaton

16.No identificar la causa 3877 5.2%

17.No tiene la certeza de 11040 14.8%
especificar la causa

18.0tros 478 6.5%

Nota: DIVEST-DIRTIC-PNP-2022

No se identifica plenamente la causa del 25.4% del total de accidentes y/o no se
tiene certeza para determinar la causa del hecho luctuoso.
Los factores humanos son 52039 y representan el 69.7%.
El factor vehicular es de 1455, representan el 1.9%.

El factor infraestructura y entorno vial es de 2179, representa el 2.9%



Clases de siniestros viales- Pert- 2021

Tabla 9

Clases de siniestros viales de acuerdo a las diferentes situaciones

Clase Cantidad %
1.Choque 33607 45.0%
2.Despiste 12049 16.1%
3.Atropello 7727 10.4%
4.Choque y fuga 7249 9.7%
5.Volcadura 1595 2.1%
6.Choque vy atropello 1566 2.1%
7.Despiste y volcadura 1321 1.8%
8.Caida de pasajero 1112 1.5%
9.Colision 303 0.4%
10.Incendio de vehiculo 193 0.3%
11.Colision y fuga 127 0.2%
12.0tros 6377 8.5%

Nota: De DIVEST-DIRTIC-PNP-2022

Los dias que ocurren la mayor cantidad de accidentes son: viernes y sadbado.

Regiones: Fallecidos y lesionados-Peru- afio 2021

Tabla 10
Regiones: fallecidos y lesionados por accidentes viales, afio 2021
Regidn Accidentes Decesos Lesionados

1.Amazonas 473 37 484
2. Ancash 2096 110 1684
3.Apurimac 924 67 711
4.Arequipa 4601 209 2354
5.Ayacucho 486 56 244
6.Cajamarca 2006 134 1582
7.Callao 2773 32 1348
8.Cusco 2996 180 2427
9.Huancavelica 242 60 340
10.Huanuco 1199 113 1003
11.lca 1650 88 1074
12. Junin 3336 160 2931
13.La Libertad 4367 273 4008
14.Lambayeque 2542 82 2177

15.Lima 35848 586 19379
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16.Loreto 174 23 177
17.Madre de Dios 633 48 655
18.Moquegua 495 14 356
19.Pasco 298 26 307
20.Piura 3467 300 2811
21.Puno 1266 251 808
22.SanMartin 1092 93 1248
23.Tacna 780 30 437
24. Tumbes 376 17 420
25.Ucayali 504 43 555

Nota: DIVEST-DIRTIC-PNP-2022.

Transporte publico. Definicion

Jara Risco (2010), conceptta el término de transporte publico de personas como
un acto explotable econbmicamente y que reune las caracteristicas de servicio publico,
meritorio de una especial regulacién juridica-econémica, propia de la categoria a la que
pertenece, por lo que deberia ser declarada como tal (p.314-315). Guillermo Laguna y
Tello Prado (2019) en su tesis para optar el grado de maestria en Regulacién comenta
que el ordenamiento juridico peruano no recoge una definicion especifica sobre el
concepto de servicio publico.
Distrito Villa El Salvador—-Regién Lima

El distrito de Villa ElI Salvador es uno de los 43 distritos de la Capital de la
Republica y, segun el censo nacional del 2017-INEI, se estima que posee una cantidad
de 393.245 habitantes, aunque este afio 2022, ha aumentado su poblacién a 423.883
habitantes y posee una superficie de 35.000 km. Se pasara brevemente a revisar su
historia.

Ano1971: Lima vivia una avalancha de provincianos (as), con el fin de trabajar y
gue sus hijos menores, tuvieran una mejor oportunidad de estudios. Es el periodo del

Gobierno Revolucionario dirigido por el General piurano Juan Velazco Alvarado. Los
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primeros habitantes de este lugar fueron 200 familias que vivian en la ciudad de
Pamplona (Ciudad de Dios).

Realizaron una invasion a unos terrenos cercanos a este lugar, el 28 de abril de
1971. Estaban apoyados por el sacerdote Ruggiere. Parroco de la parroquia de “Ciudad
de Dios” (San Juan de Miraflores).

Fueron desalojados de una manera brutal, hubo enfrentamiento entre invasores,
el ejército y la policia. Esta accion agresiva y desordenada ocurrié el 5 de mayo del
mismo afio, generando la muerte de uno de los irruptores de estos terrenos. La opinion
publica, estuvo en desacuerdo con ese nivel de violencia hacia los “sin tierra”. Un
representante de la Municipalidad de Ciudad de Dios, prometié brindar apoyo a los
invasores, puesto que cada dia crecia la cantidad de personas que se incorporaban a
estos terrenos, que eran de propiedad privada. Este funcionario de la municipalidad no
cumplié con su promesa, originandose una invasion masiva el 28 de abril de 1971.

El presidente de facto de ese momento Juan Velazco Alvarado, al no haber visto
la solucion es esa posesion de terreno privado, tomé el control de esa situacion y el 11
de mayo del mismo afio, converso6 con los nuevos posesionarios y acordaron dejar ese
terreno y fueron transportados a los arenales de la Hoyada Baja de Tablada de Lurin.

Los nuevos habitantes se dieron cuenta que no tenian nada y crearon un
pensamiento que los guio en su lucha por conseguir una vivienda para cubrir sus
necesidades y la de su familia: “Si nada tenemos, todo lo haremos”. Con este principio
se empezaron a unir y se apoyaban todos, primero construian una vivienda (choza) con

materiales de acuerdo a su situacion econdmica, después apoyaban a su vecino, para la
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construccion de su nueva casa. Se observaba un gran sentido de solidaridad y mucha
disciplina.

La necesidad de vivienda los unia. El que propuso el nombre de Villa El Salvador
fue el arzobispo auxiliar de Lima, Luis Bambarén.

Afio 1973: Eleccion municipal. El primer alcalde de esta comuna fue el profesor
espafol, nacionalizado Michel Azcueta.

Afio 1974: La comunidad organizada y solidaria, no perdio tiempo y en el mes de
agosto inaugurd su Caja Comunal Autogestionaria. Esto como un sintoma de gente
trabajadora y luchadora que tenia como fin comun el apoyo entre todos. “La unién hace
la fuerza”. Este es otro de los pensamientos que guiaba su comportamiento. Solidaridad
entre todos. Todos apoyan a todos. Ejemplo de lucha para Latinoamérica. Solidaridad
hacia sus vecinos. Juntos todo es posible. Se estaba consiguiendo aspectos sin la ayuda
del gobierno central de turno.

Ao 1975: Con fecha 24 de enero se inaugura otro hecho importante para proteger
la salud de sus habitantes, especialmente para los nifios, que vivian en un lugar sin luz,
agua ni desague. Se constituye la farmacia comunal.

La poblacion seguia muy unida con objetivos concretos, reales y pragmaticos. Seguian
avanzando para el bien de todos y las personas de diferentes partes del pais seguian
llegando masivamente.

Este mismo afio de 1975, se instalan los primeros postes de alumbrado publico.
Los politicos de turno querian apoyar ese momento, por las obras que hacian los

pobladores de esta nueva comunidad de personas invasoras y provincianas.
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Afio 1980: Peru vuelve a la democracia, los militares dejan el poder nuevamente
en mano de los civiles. Se organizan las elecciones democraticas a nivel nacional. Sale
elegido presidente Fernando Belaunde Terry, por segunda vez.

Afio 1983: El arquitecto Fernando Belaunde Terry en su segundo gobierno, con
fecha 1 de junio, crea, mediante Ley N° 23606, el distrito de Villa El Salvador.

Afio 1983: Llegada del Papa Juan Pablo Il, que convoco su presencia a mas de 1
millon de personas que vinieron de todo el pais. Evento majestuoso.

Ao 1987: La ONU, declara a este distrito como “Ciudad Mensajera de la Paz”.

Ese mismo afio este distrito recibe el premio Principe de Asturias (el 15 de mayo).
Este distrito de la region Lima fue un referente de organizacion popular para
Latinoamérica y el Mundo.

Ano 2022: Actualmente Villa “El Salvador” es uno de los distritos mas dinamicos
de la region Lima, tiene una poblacién de cerca de 425 mil habitantes. Su poblacion cada
dia mas esta en crecimiento, esté divida en 4 zonas.

La dltima zona es conocida como el lugar industrial, sitio donde se construyen
gran cantidad de muebles y otros relacionados al hogar, considerandose un emporio
comercial que distribuye su mercaderia a nivel nacional lo que lo hace un distrito
emprendedor por excelencia. Su parque industrial es el mejor de Perq, siendo, en su
mayoria, negocios familiares, lo cual lo hace mas fuerte y con un compromiso muy
grande, igual que la responsabilidad de sus propietarios, dando trabajo a mas de 5000
personas. Sin embargo, conforme ha habido una expansion territorial, también ha
aumentado el trafico de unidades vehiculares, motos y taxi motos, debido a que no tiene

un sistema vial ordenado y generandose un caos vehicular en muchos puntos.



Fallecidos en accidente de transito - Regién Lima — Enero a setiembre: 2021.

TOTAL: 170
Tabla 11
Fallecidos por accidente de transito, Lima, afio 2021
Regidn Distrito Fallecidos
Cantidad Porcentaje
1.S.M. de Porres 13 7.6%
2.Los Olivos 13 7.6%
3.Comas 13 7.6%
4.Cercado de Lima 12 7.1%
5.Lurin 10 59%
6.V.El Salvador 9 5.3%
7.El Agustino 9 5.3%
8. Ate 9 5.3%
9.Lima 7 4.1%
10. Surco 6 3.5%
11. Lurigancho 6 3.5%
(o] 12. Chorrillos 6 3.5%
- 13. Chaclacayo 5 2.9%
S 14. V.M. del Triunfo 4 24%
— 15. S.J. de Miraflores 4 2.4%
8 16. Rimac 4, 2.4%
@) 17. Puente Piedra 4 2.4%
far 18. Independencia 4 2.4%
<) 19. Santa Anita 3 1.8%
2 20. Pueblo Libre 3 1.8%
® 21. La Molina 3 1.8%
& 22. Brefia 3 1.8%
7 23. Ancon 3 1.8%
24. San Isidro 2 1.2%
25. San Bartolo 2 1.2%
26. La Victoria 2 1.2%
27. Carabayllo 2 1.2%
28. Barranco 2 1.2%
29. Santa Rosa 1 0.6%
30. San Miguel 1 0.6%
31. San Luis 1 0.6%
32. Punta Negra 1 0.6%
33. Pachacamac 1 0.6%
34. Miraflores 1 0.6 %
35. Magdalena 1 0.6%

Nota: De PNP- Direccion Nacional de Transito-diciembre-2021- Lima.
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2.3. Definicion conceptual de la terminologia empleada
" Atropellamiento

Tipo especial de violencia que se origina en el encuentro entre un cuerpo humano
y vehiculo o animal en movimiento.
. Autor

Individuo u persona a quien se le imputa o se le sefiala por haber realizado una
accion penal.
. Coautoria

Este término es utilizado para imputar o sindicar a varias personas u individuos
que cometen una infraccion penal, es decir el delito lo cometen todos (Mir Puig, 2005,).
" Conductor implicado

Toda persona (hombre o mujer) que conduce un vehiculo y que resulta
comprometido en un hecho u accidente vial.
. Culpa

Hecho cometido por un sujeto, por no haber considerado tomar las precauciones
necesarias para evitar dicho acto penal. No tener el cuidado necesario ni oportuno para
una actividad, no tomar las previsiones adecuadas a una situacion.
. Enfoque sistémico de la seguridad vial

Significa analizar los problemas, dificultades, enigmas, incégnitas, acertijos de la
seguridad vial de una manera dinamica y relacionada por medio de la circulacion de los

vehiculos motorizados.
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. Detencion

La detencién de una persona se considera una afectacion de importante magnitud
contra la libertad de la misma, imposibilitando su capacidad de movimiento y su
desplazamiento de una zona a otra. Es una de las formas méas drasticas sobre una
persona.

Es una injerencia factica y directa a la libertad de individuo, por parte de las
autoridades.

Se establece la detencion como una medida coercitiva de ambito penal adoptadas
en los primeros accionares de la investigacion, la cual tiene como fin primordial el
visibilizar las diligencias orientadas a la recopilacion y compendio de pruebas.

La detencion también es entendida como la suspension de la liberta mévil, la cual
no esta consignada como una ejecucion penal o en el cumplimiento de la medida cautelar
de prision provisional, adoptada en el encuadre de un proceso penal abierto o por
apertura (Pena Cabrera, 2020).

. Diligente

Individuo, que pone un destacado interés, esmero, rapidez, cumplimiento, en su
labor 0 en un encargo. Persona responsable y puntual.
. Dolo

El dolo en el aspecto del Derecho Penal, juntamente con la “culpa”, compone la
culpabilidad.

El dolo es uno de los elementos del delito (Teoria del delito).
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" Impericia

Que no tiene pericia. Persona que carece de las habilidades necesarias para
manejar, operar una maquina, artefacto u instrumento musical. Sujeto que no tiene
experiencia correcta y necesaria.

Sinénimos del vocablo impericia: Torpeza, inhabilidad, desmafia, inexperiencia,
incompetencia, ineptitud, ignorancia, incapacidad, insuficiencia (Diccionario espafiol de
sindnimos y antonimos, 2018).

. Imprudencia

Este vocablo esta relacionado al término culposo o culpa. Segun Mir Puig (2005),
en el delito de la imprudencia, la persona no desea cometer el acto previsto para este
tipo, pero lo efectia por incumplimiento de la norma de cuidado, es decir; por
inobservancia del cuidado debido.

. Imprudencia grave

Es aquella que puede dar lugar a “delitos” (no ha faltas), también llamada
imprudencia temeraria. Se puede establecer una imprudencia grave tanto en el aspecto
consciente o inconsciente, resultando tener actitudes profundamente imprudentes al
realizar conductas temerarias sin siquiera tomar en cuenta de los que riesgos que esta
acontece.

Puede constituir imprudencia grave tanto la culpa consciente como inconsciente,
considerandose gravemente imprudente el emprender una conducta muy peligrosa sin
haberse preocupado de advertir siquiera los riesgos que evidentemente supone.

. Imprudencia leve, también llamada simple
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Es aquella que no da lugar a delitos sino solo a las “faltas”. Supone la violacion de las
normas de seguridad que no se consideran tan elementales como las vulnerables por la
imprudencia grave, hormas no respetadas por ciudadanos menos diligentes, sino mas
bien, por los cuidadosos.
" Imputabilidad

Es la capacidad de culpabilidad, es decir como presupuesto de una voluntad
defectuosa reprochable.
. Indemnizar

Resarcir un dafio o perjuicio generalmente, mediante compensacién econdémica

Sus sindnimos son: Compensar, contrapesar, resarcir, reparar, sanear, subsanar,
recompensar, desagraviar, neutralizar, enmendar, equilibrar.
. Negligencia

Es entendida como el no desarrollo de un comportamiento apropiado o pertinente
de un individuo considerado responsable en el marco de una circunstancia concreta,
también es conocida como culpa. Ella sirve como sustento para realizar la imputacion
por responsabilidad en casos de dafios y obliga a realizar una indemnizacion. Los
sinbnimos de esta palabra son: descuido, indeliberacion, desatencion, imprevision,
inadvertencia, incuria, desatino, desidia, apatia.
Observacion de campo

Es una técnica propia del método cientifico. Significa investigar en el mismo lugar
o sitio de estudio o donde ocurren los fenOmenos a estudia e investigar.

= Participacion

Son todas las formas de actuacion en el hecho, incluyendo la autoria
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Seguridad vial
Significa tener, contar y conocer las posibles consecuencias de cualquier
accidente de tréfico terrestres. Tomar o considerar las previsiones necesarias para

evitar momentos tragicos y dificiles de superar.

Somnolencia

Es un término médico, sus causas o patologias son de diferente orden. El suefio,
el hambre y la sed, son aspectos fisioldégicos en todas las personas, tienen el
mismo nivel de necesidad. Los conductores vehiculares deben tener siempre
presente este aspecto.

Traumatismo

En el mundo, los traumatismos representan el 25% de las causas de muerte.
Muchas personas mueren por falta de atencion médica urgente e instrumentos y
medicina, para estos casos de urgencia. Los traumas pueden ser también
psicoldgicos, esta es la parte mas dificil, pues es un aspecto interior, subjetivo,
algo muy propio, efecto personal, individual de cada persona que ha
experimentado un accidente vehicular.

Teoria.

En la ciencia son todas aquellas normas cientificas que han sido confirmadas y
verificadas por investigadores y estas apreciaciones y estudios se repiten
constantemente en cualquier experimento. Son estudios y experiencias de los
investigadores cientificos.

Tesis
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La tesis es un trabajo de investigaciéon que usa el método cientifico, para
descubrir, actualizar, proponer, afirmar ciertos supuestos que se generaran al
terminar el estudio, motivo de preocupacion del graduando.

Toda tesis significa exponer el punto de vista personalizado del estudiante-
investigador(a). Muchas veces estos estudios no se encuentran de acuerdo con
los directores o asesores de tesis.

No olvidar que una tesis, requiere mucho esfuerzo, inteligencia académica y
tiempo.

Transito
Accion o efecto de transitar (ir de un lugar a otro punto, por vias, pasajes,
carreteras o caminos publicos).

Este término identifica el movimiento de los vehiculos y las personas que estan
en actividad.

Vehiculo
Cualquier unidad motorizada de dos o mas ruedas.

Via
Podemos definir el concepto de via a toda calle, avenida, camino, carretera, o

acera destinada para el transito de vehiculos.



CAPITULO Il

MARCO METODOLOGICO
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3.1. Tipo y nivel de la investigacion

Una vez determinado el marco tedrico, que es donde se originan los objetivos y
preguntas de una investigacion, corresponde desarrollar la tercera parte del estudio,
como es el marco metodologico. Se debe tener siempre presente que el marco tedrico
es el resultado de haber revisado los antecedentes y teorias en relacién a este trabajo
investigativo.
Franco (2019), define el marco metodolégico como aquel grupo de actividades que se
orientan a la descripcién y andlisis a profundidad de un fenébmeno o problema
establecido, utilizando para ello procedimientos concretos, factivos, los cuales emplean
técnicas, instrumentos, unidades para el andlisis, recopilacién de datos y se determina
la forma de realizar el estudio.
Tipo de investigacion: Cualitativa juridica

El tipo de investigacién es cualitativa juridica, aplicada, el disefio del trabajo es no

experimental, de alcance descriptivo, y método estudio de caso.
Respecto a esta ultima, Simons (2011) la define como una invetsigacién que se realiza
a profundidad y utilizando perspectivas mdltiples pero englobadas en un especifico
proyecto, institucién, ambito politico, programa o sistema en un contexto real. Ella se
fundamente en lo que se puede investigar, integrando diferentes métodos y guiandose
por pruebas. Lo que busca es generar una comprension profunda de un tema en
concreto, como lo puede ser una tesis, un programa, una politica, una instituciéon o un

sistema de generacion de conocimientos.
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Nivel de la investigacion: exploratoria, descriptiva

Es el nivel que se requiere para una tesis de titulo profesional. Se describiran las
categorias y subcategorias de este estudio. Herndndez Sampieri et al. (2014) sobre la
investigacion exploratoria, dicen que se realiza “cuando el objetivo es examinar un tema
o problema de investigacion poco estudiado, del cual se tienen muchas dudas o no se
ha abordado antes” (p.91-92).

Este estudio es descriptivo, porque no se estudian variables como en la
investigacion cuantitativa, solo se busca especificar las caracteristicas de la seguridad
vial y los peligros que generan si no se toman las medidas correctivas necesarias
3.2. Poblacion y muestra de la investigacion
Poblacion

La poblacion o universo en una investigacion de la familia cualitativa comprende
aspectos como: personas, objetos, organismos publicos en general, historias clinicas,
leyes, analisis e interpretacion de normas juridicas, analisis de sentencia, informes
orales, especialmente si es una investigacion juridica. Para este estudio, la poblacion o
universo esta integrado por 10 abogados especialistas en derecho de transporte
(seguridad vial).

Muestra

En toda investigacion cualitativa, la muestra no es probabilistica o no aleatorio,
es decir los participantes o actores son elegidos por el investigador (a). No busca
generalizar resultados. El tipo de muestra de expertos, son 3 especialistas en seguridad
vial.

3.3. Supuestos y categoria de la investigacion
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Supuesto general de la investigacién

La doctrina y la norma juridica, indican que los factores humanos, vehiculo y
ambiente, son influyentes determinantes en los accidentes de transito ocasionados por
el transporte publico terrestre en Villa EI Salvador, 2021.

Supuestos especificos de la investigacion

El conocimiento normativo factico, provee competencias directrices de pericia del
factor humano en los accidentes de transito ocasionados por el transporte publico
terrestre en Villa El Salvador, 2021.

La calidad y cuidado de las condiciones del factor vehiculo propician los accidentes
de transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El Salvador, 2021

La impericia o negligencia para verificar el factor del entorno fisico originan los
accidentes de transito ocasionados por el transporte publico terrestre en Villa El
Salvador, 2021
Categoria y subcategoria de la investigacién

Categoria.

Alvira (2015) define la categoria de una investigacion cualitativa y dice “son
aquellos conceptos, cuyo objetivo es analizar el tema estudiado para el desarrollo en
funcion a las necesidades de la investigacion” (p. 456). Por lo que, en este trabajo
investigativo, la categoria es:

Factores humanos, vehiculares y ambientales, considerados en todas
actividades de tipo laboral, social o econdmico, se encuentran debidamente
reglamentados en la Ley de la especialidad, que para estos efectos, estan sefialados la

Ley y Reglamento de Transito, a fin de regular los mismos a nivel nacional. Nosotros
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analizaremos dichos dispositivos legales en los accidentes de transito ocasionados por
el transporte publico terrestre en villa el salvador, 2021
Subcategorias de la investigacion

Callejo (2010) afirma que: Las subcategorias de una investigacién, son los
subconceptos o temas relacionados a la categoria. Para este tdpico de trabajo, se
presentan las siguientes subcategorias:
Factor humano

El Factor humano, constituye la brujula entre todos los demas factores o

elementos constituyentes de la conducta aplicable al hecho accidente de transito, por tal

motivo debe estar premunido de las siguientes competencias:

Informacion

Actitudes

Disminucion de las facultades

Aplicacion de la Ley
Factor vehicular
Este factor es absolutamente coadyuvante y requiere las siguientes atenciones
imprescindibles:
e Condiciones mecéanicas
eLuces
e Frenos
¢ Gestion de la velocidad

Factor ambiental o de entorno
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Este factor, determina el rol brujula del factor humano, aqui hay tener un cuidado
categorico de las siguientes reglas:
e Disefo y trazado del camino
e Limites de la velocidad
e Elementos de seguridad peatonal
3.4. Método y disefio de lainvestigacion
Método de la investigacién: Cualitativo
También es conocido como método naturalista o fenomenolégico. Este paradigma
de investigacion se desarrolla especialmente en las areas de humanidades y ciencias
sociales. Esta clase de técnica tiene las principales caracteristicas:
e Es emergente
e Las hipotesis se van construyendo con la investigacion.
e Lateoria surge de los hechos.
e Es una investigacion interactiva o no interactiva.
e Comprende a los autores de la investigacion
e Tiene un enfoque naturalista (sin manipulacién, estimulacion, interferencia o
perturbacion, desarrolla su curso o desarrollo natural).
¢ No tiene esquema rigido.
¢ No hace uso de la estadistica inferencial ni de la matematica.
e Analiza siempre una muestra pequefia 0 una sola unidad de analisis.
e Ve a larealidad social “con los ojos de los sujetos estudiados”.
En esta tesis aplicaremos los siguientes métodos:

Disefio de la investigaciéon: Aplicada, activa o dinamica.
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Este disefio de estudio o trabajo., se aplica a fendmenos o problemas concretos.
Su resultado de estudio va dirigido u orientado a trata de resolver problemas inmediatos,
a problemas que no requieren de mucha espera, soluciona aspectos de una manera
concreta y se sirve de la investigacion basica, pura o fundamental.
3.5. Métodos y técnicas de investigacién
Métodos

También conocidos como instrumentos de investigacion cualitativa. Son los
recursos producidos o elegidos por el investigador en funcion de determinadas técnicas,
para recolectar informacion. Para nuestro estudio cualitativo juridico haremos uso de los
siguientes instrumentos de recoleccion de datos:
e Elinvestigador
e Entrevista estructurada: que es flexible y abierta, adecuada para nuestro trabajo.
e Grabadora
e Fichas de observacion
e Hoja de control

Técnicas de investigacion

A las técnicas de investigacion también se le llama métodos de trabajo
investigativo. Tamayo (2014), define de la siguiente manera a las técnicas de
investigacion: “Son los procedimientos para el aprovechamiento de los elementos que
rodean los fendmenos sobre los cuales se investiga. // Conjunto de mecanismos, medios
y sistemas de dirigir, recolectar, conservar, reelaborar y trasmitir los datos” (p. 141).

Las técnicas cualitativas utilizadas en esta investigacion son:
e La observacion: técnica la mas antigua y la mas moderna, se usa tanto en la

investigacion cuantitativa, cualitativa o mixta.
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e Entrevista cualitativa: cara a cara (face to face).

e Hermenéutica: interpretacion de la legislacion, lectura de tesis nacionales e
internacionales.

e Técnica dogmética que visualiza el problema juridico solo a la luz de fuente formales,
y COMO consecuencia, su orientacion investigativa se limitara a las normas legales o
instituciones en los que esté relacionado el problema.

e Teécnica sociologica: en materia juridica es pues eminentemente inductivo, es decir
va de menos a mas (principio fundamental del método cartesiano):

3.6. Procesamiento de los datos

Entre las técnicas de procesamiento y analisis de datos para este este tipo de
investigacion es pertinente el uso de la técnica de la entrevista cualitativa, en la cual,
se emple6 como instrumento la guia de entrevista fenomenolégica, donde se

comprenden las interrogantes correspondientes al tema de investigacion, aplicables a

los entrevistados idoneos; quiénes brindaron respuestas, que sirvieron para determinar

la influencia de cada una de los factores en tema; objeto de estudio; finalmente se realiz6
el andlisis de la informacion obtenida, en concordancia con los datos contenidos en las
tablas que aparecen que se muestran en el capitulo siguiente.

Se debe tener siempre en cuenta que cada técnica genera un instrumento de
investigacion cientifica.

Las técnicas son conocidas también como métodos.
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Tabla 12

Instrumentos de acopio

Categorias Subcategorias Instrumento

1. Informacion

2. Actitudes
Factor 3. Disminucion de las Guia de entrevista
humano facultades Hermenéutica

4. Aplicacion de la Ley

1.Condiciones mecéanicas

2.Luces
Guia de entrevista
Factor 3.Frenos H AUt
ermenéutica
vehiculo 4.Maniobrabilidad

5.Gestion de la velocidad

1.Disefio y trazado del
camino

2.Limites de la velocidad
Factor Guia de entrevista

3.Elementos de seguridad

ambiental Hermenéutica

peatonal

Nota: Elaboracion propia. Se emplearon 02 instrumentos cualitativos.

Para esta investigacion cualitativa juridica, se uso la técnica de la entrevista y la
hermenéutica, recordando que cada técnica tiene un instrumento, que viene a ser para

este estudio la guia de entrevista.
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Tabla 13
Casos de estudio (entrevistados)
Apellidos y y o _ y
Profesion Criterios de inclusion
nombres:
Castillo Pefia, Ingeniero
1 o 10 afios
Carlos Roberto civil

_ Personal profesional con direccién
Ordorfiez Barturen,

2 . _ Abogado 15 afos de cargo en entidades del sector
Emilio Daniel _ _
publico relacionado al transporte
Alzamora .
) Coronel _ vial terrestre
3 Rodriguez, Marco 27 afnos
_ PNP- DGT
Antonio

Nota. Elaboracién propia. Se entrevist6 a 03 funcionarios publicos de la especialidad pertinente

Los profesionales que son la muestra de nuestra investigacion juridica cualitativa de
acuerdo al perfil profesional que tiene cada uno de ellos, han brindado una informacion

adecuada y pertinente para nuestro trabajo investigativo.



CAPITULO IV
ANALISIS E INTERPRETACION DE

DATOS



4.1. Andlisis de las categorias de estudio y sintesis
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Se precisa indicar que el andlisis e interpretacidbn de resultados en una

investigacion juridica cualitativa, segun Carrero (2020), apela a la capacidad

interpretativa, contextualizador y teorizadora de un investigador, coligiendo que la

herramienta necesaria para ello es Unicamente el cerebro humano. Por otro lado, las

técnicas empleadas solo permiten ayudar al desarrollo de un razonamiento mas objetivo,

sistematico y transparente.

En esta etapa se trata de no abrumar a la persona lectora con informaciones que

dificilmente pueda interpretar. Por el contrario, se debe presentar los resultados de

nuestro trabajo de investigacion de la forma concreta, clara, y precisa, posible

Recolecciéon de informacioén

Tabla 14
Factores de siniestros viales- 2021. Total: 74624
1.Imprudencia del Informacién
conductor
2.Exceso de velocidad 20608 27.6%
3.Ebriedad del conductor 4897 6.6%
4.Imprudencia del peaton 2472 3.3.%
5.Invasion de carril 1421 1.9%
6.Via en mal estado 1302 1.7%
7.Falla mecéanica 1301 1.7%
8.Factor ambiental 676 0.9%
9.Imprudencia del 491 0.3%
pasajero
10.Exceso de carga 238 0.3%
11.Vehiculo en mal 205 0.3%
estado
12.Sefalizacion 201 0.2%
defectuosa
13.Falta de luces 154 0.2%
14.Ebriedad del peatén 117 0.1%
15.Desacato de sefial de 57 5.2%

transito del peaton
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16.No identificar la causa 3877 5.2%

17.No tiene la certeza de 11040 14.8%
especificar la causa

18.0tros 478 6.5%

Nota: De DIVEST-DIRTIC-PNP-2022

Siguiendo este mérito y de acuerdo a los datos encontrados; los cuales se
muestran en la siguiente tabla. Queda absolutamente entendido que:

La categoria del actuar factor humano es determinantemente influyente en los
accidentes de transito en cualquier medio o contexto, lldmese distrito, provincia, region,
calle, avenida u otro.

Solo analizando los 20,608, se obtiene un porcentaje de 27.6% de accidentes
producidos por la Imprudencia del conductor, destacando: exceso de velocidad,
ebriedad del conductor, imprudencia del peatdn, invasion de carril, cuyos porcentajes se
muestran en la tabla que se presenta.

La categoriafactor vehiculo, muestra un porcentaje de 3%, que es relativamente
bajo, porcentaje que califica una influencia también baja en los accidentes por el
elemento vehiculo, sin embargo, no se puede negar que éste también se encuentra
directamente en relacion al factor humano, dado a que es conductor el que debe revisa
el vehiculo antes de la faena de trabajo.

Por eso se indica que éste es la brujula de las categorias en esta investigacion.

Respecto del factor Ambiental vemos que el porcentaje es mucho mas bajo que
el factor vehiculo, 0.9%, lo que indica que esta categoria no es influyente o determinante

en los accidentes de transito.
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Unidad de andlisis
Callejo (2017) dice al respecto.:

La unidad de andlisis pueden ser sujetos u objetos de estudio. Es el tipo objeto

del cual se desprenden la(s) entidad(es) que van a investigarse. Define la

poblacion o universo, cada unidad de analisis contendra tantas categorias como

subcategorias surjan en el proceso de andlisis. (p. 198)

Para este estudio la unidad de andlisis son los accidentes viales. Tal como se
observa en la tabla de presentamos en Villa El Salvador, Regién Lima, en el periodo
comprendido de enero a setiembre del afio 2021, se han producido accidentes que han
originado 9 occisos, cuyo porcentaje es 5.3% ; lo que merece un comentario preocupante
atribuible siempre al factor humano, quien desconoce su responsabilidad respecto de
medio ambiente viable , revision y control del vehiculo, revision y control de sus
emociones, personales , humanas , teniendo en cuenta que su trabajo es transportar
vidas.

Tabla 15

Fallecidos en accidente de transito - Region Lima — Enero a setiembre: 2021. Total: 170

Region Distrito Fallecidos

Cantidad Porcentaje

S.M. de Porres 13 7.6%

Los Olivos 13 7.6%

Comas 13 7.6%

@© Cercado de Lima 12 7.1%

% Lurin 10 59%

et Villa El Salvador 9 5.3%

re) El Agustino 9 5.3%

Q Ate 9 5.3%

c © Lima 7 4.1%

E o Surco 6 3.5%

as Lurigancho 6 3.5%

Chorrillos 6 3.5%




83

Chaclacayo 5 2.9%
V.M. del Triunfo 4 24 %
S.J. de Miraflores 4 2.4%
Rimac 4, 2.4%
Puente Piedra 4 2.4%
Independencia 4 2.4%
Santa Anita 3 1.8%
Pueblo Libre 3 1.8%
La Molina 3 1.8%
Brefia 3 1.8%
Ancén 3 1.8%
San Isidro 2 1.2%
San Bartolo 2 1.2%
La Victoria 2 1.2%
Carabayllo 2 1.2%
Barranco 2 1.2%
Santa Rosa 1 0.6%
San Miguel 1 0.6%
San Luis 1 0.6%
Punta Negra 1 0.6%
Pachacdmac 1 0.6%
Miraflores 1 0.6 %
Magdalena 1 0.6%

4.2. Interpretacién de las categorias de estudio y sintesis interrogativa
Las categorias de este estudio de investigacion, refieren a los siguientes factores:
Factor humano- Categoria

Esta categoria como es logico estd denominada como factor humano y es la que
constituye el nucleo entre los demas factores. Dado a que se refiere al hombre, que es
el elemento determinante para fijar, guiar y dirigir el inicio, proceso y el fin en la circulacion
vial terrestre, para evitar los accidentes de transito y como se ha mostrada en la pagina
de arriba, en Villa El Salvador encontramos de 9 victimas mortales en el periodo de enero

a setiembre del afio 2021. Cuyo indice porcentual asciende a 5.3% en la region Lima.
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Factor vehiculo- Categoria

Esta categoria refiere a la maquina vehicular, conducida por el factor humano,
como se repite, es este quien debe responsabilizarse que la maquina se encuentre en
estado Optimo para el uso, a fin de evitar que sea un elemento influyente en la comision
de accidentes viales terrestres.
Factor medio ambiental o de contexto

Denominado tercera categoria en este estudio de investigacion y conforme a lo
gue se muestra en la tabla, objeto de comentario en esta discusién; pues se observa un
porcentaje de 0.9% Esta categoria no es menos importante que la anterior pero también
esta subyugada al conocimiento, pericia, experiencia y respeto absoluto por la ley y su
reglamento de transito. A lo que se suma la educacién emocional y formativa de las
autoridades competentes y consecuentemente de los peatones. Muchas veces las
sefalizaciones estan borradas de las carreteras, no existen seméaforos o estan
malogrados, las pistas en mal estado, las sefalizaciones en general del transito de los

codigos respectivos se encuentran en pésimo estado.



CAPITULO V
DISCUSIONES, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES
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5.1. Discusiones
5.1.1. Discusion primera

Factor humano.

Tal como se vino sefialando lineas arriba y en conformidad con los datos
encontrados en los cuadros o tablas presentadas, elaboradas por los o6rganos
competentes, se precisa que, en Villa El Salvador, el afio pasado se produjo 9 muertes,
lo que asciende a un porcentaje de 5.3. % por accidente vial de transito, cuyo
responsable influyente en el hecho es el factor humano, considerado como primera
categoria en el presente estudio de investigacién; denominado o conocido popularmente
como conductor, chofer y constituye ademas, un factor categoérico nuclear, para
controlar las subcategorias de Vehiculo, medio ambiente, y evitar: ebriedad, controlar la
imprudencia del peatén, no invadir carril inadecuado, controlar el estado del vehiculo
para evitar fallas mecénicas, controlar la imprudencia del pasajero, en fin muchos otros
elementos que dependen directamente del el factor humano, en tanto a que es el
hombre, el elemento determinante para fijar , guiar y dirigir el inicio, proceso y el fin en la
circulacion vial terrestre, para evitar los accidente de transito, no sélo en Villa el Salvador
sino en todo ambiente en el que se encuentre condiciendo. Factor vehiculo
5.1.2. Discusién segunda

Respecto de la categoria vehicular.

Segun lo observado en la tabla que se ofrece como fuente de informacion, se
indica que la incidencia influyente de esta categoria, mediante la subcategoria de; falla
mecanica, se muestra un 1.7%, que en verdad no es alto, pero si es de responsabilidad

del buen estado del vehiculo, por otro lado, se encuentra el exceso de carga, que da un
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0.3% de influencia en los accidentes de transito. También, a esta categoria se suma la
subcategoria de vehiculo en mal estado, el mismo que se denota con un 0.3%, como
ocasionaste de accidentes de transito vial terrestre, en villa el salvado y otros.

5.1.3. Discusion tercera

Por cuanto se refiere al Factor medio ambiental o contexto.

Denominado tercera categoria en esta investigacion y conforme a lo que se
muestra en la tabla, objeto de comentario en esta discusion, se observa un porcentaje
de 0.9%. Esta categoria no es menos importante que la anterior pero también demuestra
una influencia de cierta preocupacion, en tanto que la optimidad de dicha categoria no
s6lo depende del conductor sino de las politicas de sefalizacién que debe hacer el
Estado a través del ministerio de Transportes y Comunicaciones y de las autoridades
regionales, provinciales y distritales como es el caso de Villa el Salvador, depende de
otros recursos humanos en gestion, a fin de evitar los deterioros de las vias de
comunicacion de los cédigo de sefalizacion, para evitar sea el medio ambiente o
contexto el influyente de los accidentes viales de transito terrestre en todo el Perq;
consecuentemente en Villa el salvador.

5.2. Conclusiones:

En mérito a la teoria revisada, concordante a los datos facticos encontrados en
los diversos estudios hechos por las autoridades competentes y de conformidad con los
objetivos perseguidos y preguntas o supuestos planteados, se ha llegado a las siguientes
conclusiones:

Primera: La primera conclusion a la que se arriba, es que el factor humano es

responsable de una influencia que responde al 5.3.% de accidentes de transito por el
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transporte publico en el distrito de Villa el Salvador. Se considera que esta influencia es
imperativa, porque en torno a ella se mueven los otros dos factores, que también genera
5.3% de muertes, es responsabilidad directa del conductor, subyugado por las
subcategorias, dominio de sus emociones, control del nUmero de pasajeros que debe
transportar, teniendo en cuenta que son vidas humanas a las que brinda atencion, no
controla la imprudencia del peatdn, porgue si éste es mal educado, él como conductor
debe demostrar educacion, paciencia, comprension y esperar que cruce ese
descontrolado pasajero.

Tal como se indicé mas arriba; el factor humano es la brujula, cuyo rol es controlar
las subcategorias de Vehiculo, medio ambiente, y todo lo que se refiere al éptimo estado
del vehiculo.

Segunda: La siguiente conclusion, no informa que el influyente con menos indice
porcentual de causa es el factor categ6érico vehiculo en mal estado que marca un 0.3%,
pero como coadyuvante se muestra un 1.7% exceso de velocidad, que también tiene
qgue ver con el manejo del vehiculo, porque, si es un medio de transporte publico, se
considera que no tiene por qué abusar de velocidad maxima, porque cuando se trata de
una emergencia son otros los vehiculos que se encargan de dicho transporte, la
subcategoria luces de vehiculo, también es influyente en los accidentes, en un 0.2 %,
pero que, por los datos tedricos y facticos investigados, se atribuye la responsabilidad al
factor categérico humano. Se insiste que, a las luces se suman los frenos, la
maniobralidad, la gestion o clase de velocidad y es el humano quien elige y lo aplica con

el control adecuado.
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Tercera: La conclusion del factor ambiental o contextual, sefialado con un 0.9%
tampoco es indiferente y, aunque es bajo, muestra que influye en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de Villa el Salvador.
Se insiste que este también, depende determinantemente del factor humano, porque con
pericia especifica y educacion de paciencia y consideracion del conductor (factor
humano), facilmente se evitaria levantar los indices de accidentes, no solo en Villa el
Salvador, sino en todo ambiente.

Y pues, no resultaria obvio indicar que, si las autoridades del ramo serian
capaces, competentes, con liderazgo, y no sélo se preocuparian por cuestiones de
segunda linea de derecho y se dirigiesen a custodiar el derecho de primera orden que
viene a ser la vida y la salud de la humanidad, tal cual sefialan las fuentes y leyes de
cada pais. se lograria establecer un pais de autoridades y sociedad responsable con
cultura aceptable indudablemente.

5.3. Recomendaciones

Luego de este prolijo estudio, con base en los datos facticos recogidos y
debidamente concordados con las fuentes tedricas doctrinarias de la especialidad, mas
el anadlisis de la Ley y Reglamento de Transito, se considera prudente dar las siguientes
recomendaciones en torno al tema objeto de investigacion:

Primera: Este tema de investigacion gir6 en torno a identificar los factores que
influyen en el fenbmeno de los accidentes de transito ocasionados por el transporte
publico terrestre en Villa El Salvador, 2021. Habiendo identificado que el factor humano
influye considerablemente, se tiene la opinion que, la instruccion, educacion y técnica

respecto de la conduccidbn o manejo vehicular, debe ser sigilosamente impartida y
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monitoreada, por parte de las personas entendidas en tales funciones, particularmente
hablando de los maestros de las escuelas de conduccién, del ministerio de Transportes
y Comunicaciones en todos sus 6rganos o areas de control y administracion.

Segunda: Las autoridades especialmente del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, asi como de los gobiernos regionales, provinciales y distritales, deben
entender que esta pandemia vial, debe ser analizada desde una orientacion o método
sistémico. Entender esta realidad en su conjunto, en relacion a todos los componentes
que originan esta probleméatica que son: los conductores de vehiculos, los usuarios, el
vehiculo motorizado, y toda la comunidad transeunte, con la finalidad de establecer
grupos humanos de apoyo y no solamente maquinas que tomen foto de placas y punto,
sin olvidar que él que conduce es una persona, lo que transporta son personas y los que
estan en el entorno también son personas, por lo tanto, las mencionadas autoridades
deben pensar en la proteccion de los derechos humanos que, sobre todo, son de primer
orden, tomando en cuenta que en Villa el Salvador se evidencian estas ausencias de
apoyo de autoridad.

Tercera: Implantar un sistema de educacion vial para los transeuntes por parte
del Ministerio de Transportes y Ministerio de Educacién, especialmente en la semana de
Educacion Vial. Identificar los puntos donde ocurren la mayor cantidad de accidentes de
transito. Instalacion de semaforos. Mejorar las sefiales de transito e instalacion de

camaras de video, para analizar los accidentes de transito.
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ANEXOS



Anexo 1. Matriz de consistencia estudio cualitativo juridico

Supuesto
Problema general Objetivo general categorico Categorias Subcategorias Metodologia
general

¢, Cudles son los Analizar y La doctrina y la El presente es de
factores que determinar los norma juridica 1.Factor * Informacion tipo teodrica, segln
influyen en los factores que indican; que los humano * Actitudes su finalidad de

accidentes de influyen en los factores: * Aplicaciénde jnyestigacion,
transito accidentes de humano, la Ley descriptiva; segun
ocasionados por el transito vehiculo y su alcance

transporte publico  ocasionados por  ambiente  son * Condiciones investigativo;
terrestre en VillaEl el transporte influyentes 2.Factor mecanicas cualitativa juridica
salvador, 20217 publico terrestre  determinantes vehiculo. eLuces segun el enfoque de
en Villa El en en los e Frenos investigacion;  no

Salvador, 2021. accidentes de e Maniobrabilidad experimental,
transito e Gestion de la acorde al disefio de

ocasionados velocidad investigacion;
por el transporte documental y de
publico terrestre * Disenoy investigacion de

. trazado del _

en Villa El . Fact camino campo (entrevista a

Salvador, 2021. -ractor e Limites dela especialistas

ambiente velocidad
e Elementos de
Problemas Objetivos Supug;tos seguridad
e o categoricos
especificos especificos peatonal

especificos




¢Cudles son los

requisitos interviniente
del factor humano en
los accidentes de

transito ocasionados

por el transporte publico
terrestre en Villa El
Salvador, 20217

¢Cuales son las
condiciones requirentes
del factor vehiculo en
los accidentes de
transito ocasionados
por el transporte publico
terrestre en Villa El
Salvador, 2021?

existe

Qué relacion

entre el factor del

entorno fisico en los
accidentes de transito
ocasionados por el

transporte publico

Sefialar los requisitos
interviniente del
factor humano en los
accidentes de transito
ocasionados por el
transporte publico
terrestre en Villa El
Salvador, 2021.
Describir las
condiciones
requirentes del factor
vehiculo en los
accidentes de transito
ocasionados por el
transporte publico
terrestre en Villa El
Salvador, 2021
Explicar la relacion
existe entre el factor
del entorno fisico en

los accidentes de

El conocimiento
normativo factico,
provee

competencias

directrices de
pericia del factor
humano en los
accidentes de

transito
ocasionados por el
transporte publico
terrestre en Villa El
Salvador, 2021.

La calidad y

cuidado de las
condiciones del
factor vehiculo
propician los
accidentes de
transito

ocasionados por el

transporte publico




terrestre en

Salvador, 2021?

Villa El

transito ocasionados
por el transporte
publico terrestre en
Villa  El Salvador,

20217

terrestre en Villa El

Salvador, 2021

La impericia o
negligencia para
verificar el factor

del entorno fisico
originan los
accidentes de
transito

ocasionados por el
transporte publico
terrestre en Villa El

Salvador, 2021




Anexo 2. Formulario de consentimiento informado para entrevista

UNIVERSIDAD AUTONOMA DEL PERU o
FACULTAD DE CIENCIAS HUMANAS
ESCUELA PROFESIONAL DE DERECHO

Yo, , identificado/a con DNI N°
, herecibido informacién en forma escrita via correo electrénico

referente al estudio del/la investigador/a (apellidos y nombres, en ese orden):

y he leido lainformacion detallada a

continuacion:

Titulo de la investigacion:

Objetivo de la investigacion:

Este estudio es para optar por (marque con un aspa, X):
Grado de bachiller
Titulo profesional de abogado/a X
Otra forma de titulacion
(detallar):

Para propdsito exclusivo de este estudio, esta entrevista
serd grabada, marque con un aspa (X):

Acepto gue la entrevista sea grabada

No acepto gque la entrevista sea X
grabada, pero acepto la entrevista
bajo los términos de confidencialidad
en el tratamiento de mi identidad en el
estudio

El/lainvestigador/a que esta a cargo del estudio es:

JORGE CHIPANA MIRANDA




DECLARACION JURADA:

El/lla entrevistado/a firma y declara que ha tenido la oportunidad de haber leido y
conversado sobre el estudio y hacer preguntas respecto al mismo.

El/la entrevistado/a firma y declara que da su consentimiento para participar en esta
investigacion y que es consciente de que su intervencion es enteramente libre, gratuita
y voluntaria.

El/la entrevistado/a firma y declara que puede omitir preguntas que no considere
adecuadas o detener la entrevista en cualquier momento sin que esto represente algun
perjuicio para el/lainvestigador/a.

Ellla entrevistado/a firma y declara que, al firmar este formulario de informacién de
consentimiento informado para entrevista en este estudio, esta de acuerdo con que sus datos
personales brindados solo sean utilizados segun lo que indique a continuacion:

Autorizo que los siguientes datos personales: nombres,
apellidos, universidad de pertenencia y trabajo actual se
utilicen en el estudio (marque con un aspa, X).

No autorizo que mis datos personales se utilicen en el
estudio. La informacién que brinde se utilizar4d de manera
anénima en el estudio (marque con un aspa, X).

El/la entrevistado/a deja constancia que recibird una copia de este formulario de consentimiento
e informacion del estudio por parte del/el investigador/a.

El /la investigador/a firma y declara que respetara todas las normas de integridad cientifica en
el tratamiento de la informacién y confidencialidad que amerite la entrevista y el estudio. En
caso de faltas a la ética en investigacién, integridad cientifica y/o quebrantamiento de las
normas vigentes en materia de investigacion, el /la investigador/a firmante se somete a las
acciones administrativas y legales que correspondan.

Los abajo firmantes declaran que prestan libremente su conformidad para participar del estudio.

(Firma) (Firma) (Firma)
Fecha: Fecha: Fecha
1/11/22 2/11/22 3/11/22




Anexo 3. Instrumento: cuestionario de preguntas

Guia de entrevista -

Instrucciones:

Estimado Sefior, (a) a continuacién; le presento un instrumento de investigacion,
compuesto por 10 items, de tipo abierto, Iéalos con cuidado, a fin de dar la respuesta
pertinente, acorde con la pericia y experiencia que tiene Ud. En base a su respectiva
especialidad, respuestas que en la fase correspondiente de analisis refrendaran mi
Estudio de investigacion, por lo que tienen un objetivo meramente cientifico académico
de carter confidencial; afin de obtener el titulo de abogado en la Universidad Autbnoma
del Pera.

1) Cree Ud.; ¢qué entre los factores que influyen en los accidentes de transito
ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de Villa El Salvador, 2021 la

mayor atribucion la tiene el factor humano?

2) ¢Quién cree Ud. qué tiene mayor responsabilidad en los accidentes de transito
ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de Villa El Salvador, 2021 el

conductor o el peatén?

3) ¢En su opinién, es determinante la sobrecarga de usuarios en los accidentes de
transito ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de Villa El Salvador,
20217

4). No controlar adecuadamente el vehiculo por Consumo de alcohol u otra droga,

¢, Constituye, falta o delito?



5). El mal estado del factor ambiental o fisico es un factor de gran vinculacion con los
accidentes de transito ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de
Villa El Salvador, en el 20217

6)- ¢Cre Ud. que los accidentes de transito, ocasionados por el transporte publico
terrestre en el distrito de Villa El salvador, en el 2021, es por falta de conocimiento de la
Ley?

7) Cree Ud. Que ¢Los indices de accidentes de transito, ocasionados por el transporte
publico terrestre en el distrito de Villa El Salvador, en el 2021, se deben a cuestiones

cognitivas o0 emocionales?

8) ¢ Qué importancia tiene el factor vehiculo o maquina en los accidentes de transito,
ocasionados por el transporte publico terrestre en el distrito de Villa El Salvador, en el
20217

9) ¢Por qué es necesario realizar un enfoque sistémico, en las etapas de: El antes,
durante y después de los accidentes de transito, ocasionados por el transporte publico

terrestre?

10) ¢ Cual es el detonante que causa el mayor indice de muertes, en el mundo segun la
Organizacion Mundial de la Salud. OMS?



